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Handlaggning

Byggnadsnamnden beslot den 26 april 2016 att geiransfimrad for detaljplaneforsla-
get. Forslaget har sants for yttrande enligt bifbligta 6ver samradskrets, bilaga 1, un-
der tiden 11 maj 2016 till 21 juni 2016.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligispgdsbyggnadskontoret och pa kultur-
huset Kaken, Kalltorpsgatan 2. Forslaget finns dillggangligt pa Goteborgs Stads
hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkgélier trafikfragor som ror Kalle-
backsmotet, laget for E6/E20 och Gotalandsbanan Kast till kustbanan. Aven in-
vandningar géllande vagkopplingen till Lackareblakinkommit. Det har aven in-
kommit synpunkter kring hantering av buller, luftiij risker med farligt gods, dagvat-
ten, markmiljo, naturmiljé och exploateringsgradseom anses for hog.

Staden delar bilden att Kallebacksmotet tidviséit helastat, men vill samtidigt fram-
halla att detta inte kan tillatas bli ett hinder fiamtida utbyggnad i Kalleback. Trafik-
situationen har kartlagts och analyserats relatyggrant i planarbetet. For att minimera
negativ paverkan fran 6kande biltrafik fran planadet sa kommer parkeringarna att
begransas med 25 procent i forhallande till detada parkeringstalet. Exploatoren har
genom avtal med staden forbundit sig att genongdrenangd kraftfulla mobilitetsat-
garder som ska underléatta for resande utan egekdiiektivtrafiken starks genom nya
hallplatslagen med hog tillganglighet, varav det Emet blir attraktivt belaget vid den
nya centrumbildningen. Planen redovisar starkthditmnden for gaende och cyklister,
vilket a&ven kommer nuvarande boende till del. Stadmmmer ocksa fortsatta agera for
att en ny gang- och cykelbro 6ver vag och jarnvamer till stand, vilket ar en viktig
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atgard for nya och befintliga boende och verksanbreafor omradets tillganglighet
och en angelagen insats for att avlasta Kallebastetni-inansieringen av bron kommer
att regleras genom avtal med exploatéren inom radrgolanens genomforande.

Hela planstrukturen har forskjutits sju meter ftirta hojd for ett eventuellt justerat lage
av vag E6 pa grund av projektet GotalandsbanaruBes korridor for Gotalandsba-
nan vantades forsta halvaret 2017 men har fortfiramte kommit, forst darefter vet vi
hur riksintresset berors.

Vagkopplingen mot Lackareback i MéIndal har legadmplanarbetet som en atgéard
for att minska belastningen for Kallebacksmotet fichatt skapa fler kopplingar till
stadsdelen. En sadan vagforbindelse har dockféfjupade studier konstaterats vara
av mindre vikt &n vad som tidigare beskrivits. Saikh skulle en sadan vagkoppling ge
smittrafik genom Kalleback och riskera att yttealig forsvara forhallandena i Kalle-
backsmotet, beroende pa att trafiksituationen sirangd aven i Lackarebacksmotet.
Staden ser darfor inte att planens genomforanaggat satt paverkas positivt av en
forbindelse till Lackarebéack, varfor denna har titgé plankartan efter samradet. Pla-
nen omojliggor daremot inte for en framtida plangrav en sadan forbindelse.

Staden vill vidare framhalla den generella bedomamatt bostadsutbyggnad i Gote-
borg, aven i de fall bebyggelsen lokaliseras narsatatlig vag, i lagre grad kommer att
bidra till trafikbelastningar pa de statliga vagaén vad som skulle ske om motsva-
rande mangd bostader skulle byggas langre fraomegs karna som utgérs av Gote-
borgs centrum. Inom ramen for den gemensamma rdéibdtt regionen ska vaxa, sa ar
utbyggnader i Géteborg att féredra med hanvisnihgtt boende i Géteborg har betyd-
ligt lagre bilanvandning &n vad som ar fallet i endelar av regionen. Bilanvandningen
bland goteborgarna kommer ocksa ytterligare migghkwom att staden har uttalade mal
for arbete med mobilitetsplanering fér minskatdshbinde. Inom den aktuella planen for-
starks trovardigheten i detta arbete av det 1Gaarigbilitetsavtal som kommunen skri-
ver med exploatdren, och som alagger bada pattaktatt arbeta med fragorna.

Synpunkter har inkommit avseende luftmiljon, bubbeh risker med farligt gods-trafik.
Sedan samradet har dessa utredningar uppdaterdijtgifits. Byggnade®rmenutgor

en effektiv barriar ur luftmiljo-, buller- och risignpunkt. For N@ar 2020 6verskrids
MKN avseende 98-percentil dygn och timme endashimbrdligaste byggnaden i kvar-
tersstrukturen precis oster ddmmen medan arsmedelvardet inte 6verskrids nagon-
stans. | "worst case”-scenariot for samma ar ovatshMKN avseende 98-percentil
dygn och timme vid den nordligaste byggnaden i g@&apFor ar 2030 foreligger ingen
risk for dverskridanden av MKN nagonstans i omradatken for arsmedelvardet eller
for percentilerna. For partikelhalterna beraknat81 2030 6verskrids inte MKN na-
gonstans inom planomradet, varken for arsmedelvattbe for 90-percentilen. Nya
riktvarden har tratt i kraft i bullerférordningenoch med det har en ny bullerutredning
tagits fram som redovisar nya bullerberakningaroFdningens riktlinjer ligger med
som bestammelse i plankartan som ska féljas. Ritéréa konstateras klaras inom plan-
omradet enligt utredningen, med foreslagna atgarstinskilda lagen. Riskutredningen
har férdjupats i dialog med Raddningstjansten. &astelser om skydd mot stérningar
ligger med som bestammelse i plankartan som skasfol

Synpunkter har inkommit avseende markmiljon, hamgen av dagvatten och paverkan
pa naturmiljon. Sedan samradet har utredningatstérgim/fordjupats avseende detta.
Provtagningar har utforts i samband med rivningidigare verksamhet. Fororenings-
halterna som 6verskred den niva som accepterasnviainvandling av markanvand-
ningen till bostader (Naturvardsverkets riktvard@énkanslig markanvandning, KM) ar
nu till stor del sanerade. Planbestammelse finnastartbesked inte far ges for bygg-
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nation forran fororenad mark sanerats. Utredningssr att ett fullstandigt lokalt om-
handertagande av dagvatten inte &r mdjligt meanatattande fordréjning och infiltrat-
ion av dagvattnet kan astadkommas sa att vattersiearspm leds vidare till det all-
manna dagvattensystemet minimeras. MKN kan darféesfoljas och recipientens sta-
tus forbattras. Efter samradet har Lansstyrelseiljitedispens for att fa ta ned den bio-
topskyddade allén. Férenat med dispensanstkanKompensationsatgarder som kom-
munen presenterat som ska genomforas for att @idgithedtagna traden. Pa Lackare-
backsfjallet finns planbestammelse om att befimbgurkaraktar ska bibehallas, men
berget kommer fortsatt ligga kvar pa kvartersmatkiarder har tagits fram som ska
kompensera for de naturvarden som gar forloradexmdoateringen. Avtal kommer att
skrivas med exploatoren for dessa.

Synpunkter har aven inkommit avseende exploategiagen, som anses for hog. Da
det idag rader stor bostadsbrist i Goteborg avitéigt att fortata inom befintlig bebyg-
gelse och det med hog exploateringsgrad. Hoga lagggrbyggs idag pa flera hall i sta-
den som ett led i att fa ner bostadsbristen. Dantefinns nagon bebyggelse inom
planomradet som den tillkommande byggnationen behfdrhalla sig till bedomer sta-
den att det &ar lampligt att bygga hogre byggnader Byggnationen inom planomradet
kan ses som ett avtryck fran den tid vi lever i lpor att inte skapa en barriar mellan det
nya omradet och de befintliga inom Kalleback indiehglanen flera atgarder. Bland
annat skapas grona strak mellan Kallebacksparkieh ackarebacksfjallet och Mejeri-
gatan byggs om for att minska barriareffekten. Disa skapas nya malpunkter i form
av verksamhetslokaler, servicepunkter och offeatfitatser inom planomradet som ar
till for alla boende i Kalleback och stadens évnigadborgare.

Framforda synpunkter har i 6vrigt till stor del kuat beaktas genom mindre &ndringar i
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har éverlamnats éiitighetskontoret, fastighetsagare och
bertrda konsulter for kannedom och ev. beaktandi@lginens genomforande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Peasananges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Forslaget bidrar starkt till att uppna det bostatiipka malet, mojliggora fler bostader

I centrala lagen samt skapa nya trafiklankar mdflalkeback och Mdélndal. Fordel-
ningen av kostnader mellan kommunen och byggaki@rémnu oklar. Merparten forut-
satts dock bekostas av byggaktdéren. Kommunen anmetd Overgripande avtal kring
finansieringen. Detaljplanens genomforandefragordésfor godkannas i samband med
granskningsremissen.

Kommentar:
Noteras.

2. Goéteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Inga synpunkter pa detaljplanen.

3. Goteborg Energi Gasnat AB

GEGAB har driftsatt gasledning i planomradet. Baaletta i fortsatt planarbete samt
majligheten till gasanslutning i stadsmiljon.

Kommentar:
Byggaktdren ar informerad om den driftsatta gasteghn.

4. Goteborg Energi GothNet AB
Vi kan férlagga ror och leverera bredband, IT-tjansom intresse finns.

Kommentar:
Byggaktdren ar informerad om detta.

5. Goteborg Energi Nat AB

Det ar svart att 6verblicka elenergibehovet i oretath mycket information saknas,
t.ex. hur de stora bergrummen ska utnyttjas.

| omradet behdvs minst fyra transformatorstaticmen ar lattatkomliga for en stor last-
bil med kran pa mark som ar fri fran VA-ledningée.e/idare ska det finnas utrymme
for ett 2—4 m brett ledningstrak.

Elférsorjningen kommer delvis att ske med elkalian vaster under E6 och jarnvag.
For kablarna behdvs ett 4 m brett u-omrade.

Trad ska planteras med hansyn till planerade ofihtliga ledningar sa att de fullvuxna
traden inte hamnar narmare an 4 m fran lednindesira

Byggherren forutsatts initiera och bekosta flyttefintliga anlaggningar, samt forratt-
ning.
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Kommentar:

Efter samradet har fordjupade studier gjorts awgbggjonen inom planomradet och an-
vandningen av bergrummen. Sedan planforslaget waripa samrad, har genomféran-
demoten med Goteborg Energi genomforts for attrsédéa energiforsorjningen inom
planomradet. Byggaktoren ar informerad om vad saheigangaende flytt av befintliga
anlaggningar, samt forrattning. Fortsatt kommundgat form av genomférandemaoten
kommer att ske aven framover. Placeringar av toansdtorstationer och u-omraden har
stamts av med Goéteborg Energi infor granskningsstked

6. Goéteborgs Stads Parkerings AB
Inga synpunkter i nulaget pa detaljplanen.

7. Kretslopp och vatten

Foljande behéver andras i planhandlingarna underfjdAvarme, el och tele: Ta bort:
"Det finns dock inte kapacitet for en 6kad exploig utan ledningsnatet maste di-
mensioneras upp”. Och "Befintlig dagvattenanlaggrininte tillracklig for att hantera
utbyggnaden av planomradet”. Andra: "Ett vattensprkrade finns nordvast om plan-
omradet” till "nordost om planomradet”.

Plankartan ska kompletteras med en bestammelsausgen att Iagsta hojd pa fardigt
golv, for att anslutning med sjalvfall ska tillata&a vara minst 0,3 m éver markniva i
forbindelsepunkt med hansyn till risk for uppdangnirallmant dag- och spillvattensy-
stem.

Hansyn bor tas till dversvamningsrisker vid skyfatistangda omraden.

Avfall: Texten behover justeras och utvecklas sa att detkommer hur avfallshante-
ringen ska fungera. Forslaget att integrera utrymfieavfallshantering i byggnaderna
eller ha underjordsbehallare intill fér bostadsrgrtallssortering ar positivt. Sop-
bil/kranbil maste kunna angora vid platser for #sfantering. Max 25 m dragvéag vid
karlhantering. Underjordsbehallare pa gardar nslikvarter ar dock inte mojligt, da
kranbil maste angora inom 5 m fran behallaren.dgositivt om avfallshantering kan
placeras vid gator utan gangfartsbestammelse. Rattaakerstallas genom att avfalls-
placeringen anges pa plankartan och korvag besacivsllustreras i planbeskriv-
ningen. Det &r oklart var centrumverksamheterngdéalégatan kan ha sin avfallshan-
tering. Om sopbilar maste kora pa allégatan, t@nkafiksékerhet och fri hojd till trad.
Vid 3D-fastighetsbildningar kan avfallsutrymmen beéa ordnas i bottenplan for bostéa-
der/verksamheter som ligger pa hogre plan. Fragaawallshanteringen ska organise-
ras gemensamt behdver klargdras. Vid utformningetieanya byggnaderna langs
Smorkarnegatan maste karlhanteringens krav pa joéddgytor utan tvargaende kanter
beaktas. Lutningen far vara max 1:12. Saker angddnsopbilen behover sarskilt be-
aktas vid de tre forskolorna. Fér miljohus vid Sk#inegatans forskola behdver bygg-
ratten for komplementbyggnader 6kas. Hur grovsapghisgen ska l6sas behover
ocksa utredas infér bygglovsansokan Ge rum for miljonpa www.goteborg.se.

Vatten och avloppPlanforslaget utgar fran att spill- och dagvattka kunna ledas fran
fastigheterna med sjalvfall. | nordost behoveriéfit VA-nat flyttas, vilket ska be-
kostas och samordnas av exploatdren. | narhetgerlen tryckstegringsstation for
dricksvatten. Pumparna behover bytas ut och diroaesas upp for att klara den 6kade
befolkningen. Stationen saknar erforderlig bullglesing. Om métningar visar att bull-
ret Overskrider gransvarden kan atgarder vidtasibsnd med ombyggnaden. Om at-
garder utover tystgaende pumpar och ljuddampand®mnkazvs blir det exploatdrens
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ansvar att bekosta utredning och vidta atgardeyntuthe for en storre skapbil behovs
framfor stationen vid servicearbeten.

| sydostra delen maste allmanna ledningar bygghisgte om omradet delas i tre fas-
tigheter.

Ledningsratt, bredd 6 m, kravs for planerade legiirenligt bilagd illustration.

Dagvatten:Dagvatten ska fordréjas inom kvartersmark. Effektiagasinsvolym ska
motsvara minst 10 mm nederbord pa anslutande wicdgjtor. Avledning sker via en
1200 BTG till MéIndalsan. Dagvattenutredningen wist flodena efter exploatering
bor 6ka med mindre an 10 %. Vid utformningen awadégnsystemet ska ekologiska
aspekter beaktas och material valjas med omsorgijon.

Skyfall: Helt stangda kvarter ska undvikas. Om detta iatenggste tillrackliga atgarder
vidtas for att forhindra dversvamning. Skyfallsmibete visar att det finns problem
inom omradet, men hojdskillnaderna gor att detdignda forutsattningar for att ordna
en bra skyfallshantering.

Tradplantering:Skyddsavstand pa 4 m mellan tradets rothals derkgint ledning ska
hallas. Undantag kan goras endast i speciellaéhllunder forutsattning att skyddsat-
garder vidtas.

BerganlaggningEv. sprangning eller annat vibrationsalstrandetarbka utféras sa att
skada inte uppkommer pa befintlig berganlaggniter eless installationer.

Ekonomi:lnvestering for utbyggnad av ca 650 m VA-ledningab,8 mnkr. F6r om-
byggnad av tryckstegringsstation beréknas 300Akiaggningsavgifterna enligt taxa ar
8,6 mnkr plus moms. Kostnadstackningen blir 140 %.

Kommentar:

Utpekade placeringar for u-omraden har lagts iamipandlingarna enligt yttrandet.
Text har skrivits in som upplysning pa plankartamsanger att lagsta hojd pa fardigt
golv, for att anslutning med sjalvfall ska tilldtaka vara minst 0,3 m éver markniva i
forbindelsepunkt med hansyn till risk for uppdangnirallmant dag- och spillvattensy-
stem.

Planforslaget har tagit hansyn till riskerna sondfaer vid helt slutna kvarter och den
dagvattenutredning som har gjorts har aven bevekgan om paverkan vid skyfall.
Krav pa slapp i de annars slutna kvarteren finngfthantera skyfall.

Avfallshanteringen inom planomradet ar avstamt idetslopp och vatten och kommer
till stor del att I6sas med miljorum och underjdresallare. Planbeskrivningen har
kompletterats med information om avfallshanteringen

En upplysning finns pa plankartan om att det in@taljplaneomradet finns en under-
jordisk berganlaggning som ska beaktas.

Planen har efter samrad fordjupats med avseendtgrénningsfragor som beror av-

fall, vatten och avlopp, dagvatten, skyfall tradyéaing m.m. Synpunkterna ovan har i
stort arbetats in i handlingarna. Ovriga synpun&team inte har besvarats har har vidare-
befordrats till exploatér for information.

8. Kulturnamnden

Kulturmiljon Dackshuset paverkas mojligen indirgkeinom gestaltning och placering
av tilkommande bebyggelse. Gestaltningen bor eeddtill karaktaren i Kallebéck med

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsnedeso 6(33)



tydliga grupperingar av bebyggelse i park. De gromgivningarna bor varnas. Det ar
onskvart att bevara tva gardesgardar och en teraasgangstig som historiska spar.

Kommentar:

Déackshuset bedoms inte paverkas annat an attaletz@byggelsen inom planomradet
kan komma att synas fran byggnaden. Tillkommandgdoier kommer till stor del att
gestaltas som kvartersbebyggelse eller som merrugmabkvarter. Inslag av punkthus
planeras ocksa. Da det rader brist pa bostadadéstbehtéver den nya bostadsbebyg-
gelsen vara yteffektiv. Da planomradet idag intbebryggt med bostader ar bedom-
ningen att det ar mgjligt att bygga en for Kallebay typ av bebyggelse utan att in-
trycket av befintliga hus i park fortas. Kvarteianebar att tyst sida kan skapas mot
garden.

Byggaktoren avser bevara gronskan pa Lackarebatiksfior att majliggora rorelse
och rekreation inom gronomradet.

En av gardesgardarna paverkas direkt av planetaghbelse da tva byggratter utmed
Smorkarnegatan foreslas i dess lage. Den andrasgacien norrut ar troligen mojlig
att bevara da den ligger inom omraden som tillsstddel inte kommer att bebyggas.
Den terrasserade stigen kommer att kunna finnas &van om delar av den kommer
att hamna inom forskoleverksamhetens gard.

9. Lokalnamnden

En mer generell byggratt dnskas for foérskolan, frieet i utformningen av byggnaden
och att byggratten kommer narmare vagen. Max byaghigd 8,5 m, ingen hogsta
nockhdjd.

Planen tar inte hansyn till stadsdelens behov eskéibeplatser. Det &r bra att arbetet
med att hitta en lamplig plats for en skola namplsunbeskrivningen.

Kommentar:

Byggratterna for forskolor har justerats efter loanndens synpunkter for att ge mer
frinet i utformningen.

Antalet avdelningar har tidigt skede stdmts av io&dlsekretariatet dar 14 avdelningar
efterfragats, vilket detaljplanen medger. Inom tebmed programmet for Kalleback
arbetas det med att hitta ytterligare lokaliserirfgaforskola och skola inom Kalle-
back.

10. Milj6- och klimatnamnden

Luftkvalitet Luftutredningen behover kompletteras med beradamiior ar 2020. Det
finns risk for dverskridande av MKN for kvavedioxithan inflyttning. Utredningen be-
hover ocksa kompletteras med berakningar gallandé(ar.

Naturmiljo: Skydds- och/eller forstarkningsatgarder i kvaavale/narliggande skogs-
mark behover diskuteras. Forslaget kan innebatevsittiljon forandras for mindre
hackspett, grongoling och spillkraka. Trad som mé&alfas ska kompenseras. Trad som
tas ner kan ligga kvar intill eller pa lamplig gat

Buller: Punkthuset narmast torget behdver studeras nérmdiamimihojd for bullerskar-
men behover anges pa plankartan.

Vibrationer. Overvag och klargér om planbestammelse behovisugen.
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Fororenad markProvtagningar ska ske i samrad med milj6forvatiaim
Dagvatten Paborjad utredning ska genomforas.

Miljomal: Bedomningen av hur miljomalen paverkar planefekaktig och hanterar ex-
empelvis inte att boende langsiktigt exponerasuiifororeningar och buller. Det fram-
gar inte hur detta varderats mot andra effektgylanen.

Kommentar:

Luftkvalitet: Luftmiljoutredningen har uppdaterafter samradsskedet och komplette-
rats med berakningar for luftkvaliteten ar 2020g8yaden Ormen konstateras utgora
en effektiv barriar for att sanka kvavedioxidhai@inom planomradet. | ett presenterat
"worst case”-scenario forebygger inte ormen he#rékridanden. Medraknat den for-
langning av Ormen s6derut som moter berget, forekenda overskridanden av MKN
avseende 98-percentil dygn och timme endast vichdedligaste byggnaden i kvarters-
strukturen dsterut om Ormen. For partikelhalteregknat PM10 ar 2030 6verskrids
inte MKN nagonstans inom planomradet, varken féméadelvardet eller for 90-per-
centilen. Den reviderade utredningen har bilagisiphndlingarna.

Naturmiljé: Inom detaljplanearbetet har forslag till kompeimssatgarder tagits fram
for berdrda delar, avtal kommer att tecknas fosakierstalla det. For de biotopskyd-
dade allétraden har Lansstyrelsen beviljat denedispnsokan som sokts.

Mindre hackspett, grongoling och spillkraka ar iktestaterade i omradet utan invente-
ringen visar att det finns lampliga livsmiljoer ingplanomradet. Trad som tas ner som
faller under det generella biotopskyddet kommekathpenseras enligt gallande nor-
mer. Atgarder har tagits fram som ska kompenserddiaturvarden som gar forlorade
vid exploateringen. Avtal kommer att skrivas megleatoren for dessa.

Buller: Sedan samradsskedet har nya riktvarden tragft kbullerforordningen. | och
med det har en ny bullerutredning tagits fram sedovisar nya bullerberdkningar. For-
ordningens riktlinjer ligger med som bestammelgankartan som ska foljas. Atgarder
for att klara dessa redovisas i planbeskrivningdgigon minimihojd for en eventuell
bullerskarm har inte bedomts nodvandig da bullerimingen har lagts in som planbe-
stammelse, vilket innebar att den maste foljas.

Vibrationer. Utredningen konstaterar att uppmatta vibratiovéi i befintlig byggnad
och mark inte 6verskrider gallande riktvarden oititationsnivaerna bedéms som han-
terbara for byggnation av bostader med adekvatdiiggning. Nagon planbestam-
melse bedoms darfor inte behdvas for radande isituat

Fororenad markProvtagningar har utforts i samband med rivningidigare verksam-
het. Féroreningshalterna som overskred den nivaam®pteras vid en omvandling av
markanvandningen till bostader (Naturvardsverkigtsarden for kanslig markanvand-
ning, KM) &r nu till stor del sanerade. Planbestédisefinns om att startbesked inte far
ges for byggnation férran férorenad mark sanerats

Dagvatten Dagvattenutredningen ar genomférd och bifogaeskiaingshandlingarna.
Upplysningar om lagsta golvniva och att fordrojnowh rening ska ske pa kvartersmark
har lagts in. Bestammelse om slépp i kvartersatrekthar &ven lagts in for att undvika
instangda ytor i omradet. Utredningen visar atfidtstandigt lokalt omhandertagande
av dagvatten inte ar mojligt men att omfattandéi@ning och infiltration av dagvatt-
net kan dstadkommas sa att vattenmangden somitkats Vill det allmanna dagvatten-
systemet minimeras.

Miljomal: Bedomningen om paverkan pa miljomalen har rewiter
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11. Namnberedningen
Inget yttrande har inkommit.

12. Park- och naturndmnden

Beakta att berget i soder ingar i en av Gotebogisnens kommunovergripande grona
kilar. Justera "Ormen”, samt de tva kvarteren ésterOrmen, s att dessa byggnader
inte inkraktar pa bergsfoten och paverkar omraded patagliga naturvarden som i na-
turinventeringen klassats som "mycket kénslig fggdnation”.

Runt Lackarebacksfjallet finns flera byggratter sgdén anda fram till tomtgrans mot na-
turmark dar markens niva inte far andras och dafinaturkaraktar ska behallas. Det
kommer att bli skuggor fran hoga trad som finnsaturmarken, och det ar tveksamt
om husen kan byggas utan att naturmarken pavedgaint. Lagg darfor in en zon
utan byggratt vid grans mellan byggratt och irgdiande kvarter med natur.
Solstudierna har visat att bostadsgardar och gatkammer att ligga i mer eller
mindre fullstandig skugga under hela dagen. Bogtadisrna behéver ha lekmiljoer for
barn med battre solvarden.

Ta bort planbestammelsen "allé” och ersatt meddpastelse om gatutrad.

Studera gangbrons anslutning till parkeringshudetgstra sidan. Det ar tveksamt med
en ramp i och runt ett parkeringshus.

Gor en dagvattenutredning. Det ar problem med lidgaattennivaer i narheten.

BarnperspektivetForutsattningar finns for en miljé som fungerarbérn. Det kravs
utvecklande lekmiljoer pa gardarna, trygga gatuieiljoch kopplingar till omgivande
omraden.

Jamstalldhetsperspektiveit idag avstangt och 6dsligt omrade befolkaketibidrar
till okad trygghet, nagot som gynnar alla.

Mangfaldhetsperspektivelanen leder till ett mer blandat bostadsbestéled. motes-
platser mojliggor att fler ménniskor kan traffas.

OmvarldsperspektiveKalleback vavs samman med omgivningen genom dekagp-
lingarna.

Kommentar:

Lackarebacksfjallet inom planomradet ligger idaj fiireslas aven i framtiden ligga
inom kvartersmark. Skillnaden &ar att anvandningegrgar fran industri till bostadsan-
damal. En prickmarkzon har efter samradet lagfrivarje byggratt som angransar till
berget for att skapa ett avstand till naturen.

Placeringen av byggratter har studerats vidarehach majligaste man anpassats till be-
fintliga naturvarden. For att byggnationen inomnolimradet ska klara olika riktvarden
har dock buller-, risk- och luftkvalitetsutrednimgkonstaterat att byggnaden Ormen be-
hover placeras pa sadant satt att den kommenathgadelar av de omraden som na-
turinventeringen klassar som mycket kansliga faggmation. Atgarder har tagits fram
som ska kompensera for de naturvarden som garddeovid exploateringen. Avtal
kommer att skrivas med exploatdren for dessa. Rladiimgarna har reviderats.

Byggnadernas hojder har setts dver och justerattf@d till battre solférhallanden pa
bostadsgéardarna.
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Bestammelsen om allé har &ndrats till tradplangerin

Gang- och cykelbron har utgatt ur plankartan, mavisning till att den exakta place-
ringen och utformningen inte kunnat faststallasaurdetaljplaneprocessen. Staden
kommer fortsatta agera for att en gang- och cykadommer till stdnd och da studeras
aven broanslutningarna mer i detalj for att detlslkad bra som mojligt for cyklister
och gaende.

Dagvattenutredningen ar genomford och bifogas grangshandlingarna. Dagvatten-
utredningen har efter samradet fardigstallts obletats in i planhandlingarna. Upplys-
ningar om lagsta golvniva och att fordrojning oehing ska ske pa kvartersmark har
lagts in. Bestammelse om slapp i kvartersstruktheeréven lagts in for att undvika in-
stangda ytor i omradet. Utredningen visar attwdtstindigt lokalt omhandertagande av
dagvatten inte ar maojligt men att omfattande fopar@ och infiltration av dagvattnet
kan astadkommas sd att vattenmangden som leds villlgiet allmanna dagvattensy-
stemet minimeras.

Byggaktdren har informerats om 6vriga synpunkter.

13. Raddningstjansten Storgoteborg

Insatstiden i omradet ar normalt 10 minuter. Dbeuriper aven hojdfordon med en
vertikal rackvidd om 23 meter. Raddningstjanstemddn ska kunna angdra inom 50
meter fran byggnadernas entréer. Brandposter shadimed ett maximalt inbordes av-
stand pa 150 meter. Dessa uppgifter bor infordani@skrivningen.

Raddningstjansten erinrar mot detaljplanen med isaimg till féljande synpunkter pa
WSP:s riskbedémning:

1) WSP:s huvudférslag stammer inte med detaljplaoeim alternativforslaget i riskbe-
domningen ar inte fardigutrett. Risken med naritidetler for farligt gods ar inte far-
digutredd.

2) Omradet ar kortare an de typomraden som anigbl/is acceptanskriterier for sam-
hallsrisk och i Goteborgs FOP for farligt gods.trierna maste darfor skalas om for att
inte bli missvisande. Raddningstjansten ifragasé@portens omskalning, och det gar
inte att folja med i berakningen. Kriterierna fl@@P:en har hamnat lagre an brukligt
for motsvarande stracka.

3) Vid kontroll av framraknat varde for antal fordmed farligt gods far raddningstjans-
ten 217,8 istallet for 174,2 som anges i tabell 2.

4) Raddningstjansten tolkar tabell 6 som att 90arssatt personantal "boende” befin-
ner sig inomhus dagtid och att 99 % av ansatt pargal "arbetsplats” befinner sig in-
omhus nattetid. Det ar orealistiskt manga. Tabedlemover fortydligas.

5) I figur 15, 16 och 17 anges lagre sannolikhetdtkage an vad som anges i texten
for respektive avsnitt.

6) | tabell 19 6verensstammer inte tabelltext need it kolumnerna. Fel maste korrige-
ras.

7) | tabell 8 ar massflodet for olika lackagestkalei omvand ordning. Oklart om detta
lett till foljdfel, eller om det enbart ar fel ithallen.

8) Jarnvagens expansionsplaner och eventuellalE6 ar kritisk for analysen. Proble-
met beskrivs men beaktas inte. Delning av omraitesfas i avvaktan pa beslut. Trafik-
verket maste ta stallning i frdgan innan kommuramketa om detta maste hanteras i
rapporten.
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Kommentar:

Riskutredningen har efter samradsskedet fordjupitBog med Raddningstjansten.
Synpunkterna ovan har i stort arbetats in i utnegen och planhandlingarna och be-
stammelser om skydd mot stérningar har enligt aegferats i plankartan. Ovriga syn-
punkter som inte har besvarats har vidarebeforditbéxploator for information.

Sedan samradsskedet har bebyggelsen i vastraalefganomradet flyttat sju meter Os-
terut for att ta hojd for en eventuell flytt av E@O. Beslut om korridor for Gétalands-
banan vantades forsta halvaret 2017 men har fartfi@t inte kommit, forst darefter vet
vi hur riksintresset for framtida jarnvag berors.

14. Social resursndmnd
Inget yttrande har inkommit.

15. Stadsdelsnamnden i Orgryte-Harlanda

Barn- och ungdomsperspekti®@mradet ar utsatt for buller, dalig luft och rigk farliga
utslapp fran trafiken pa vagar och jarnvag, vikatskilt paverkar barn, eftersom barn
ar mer kansliga an vuxna. Majligheten att placerakola i omradet ar begransad. Bra
att forskolor ligger i 0stra delen. Viktigt att deins motesplatser for barn och unga.
Bra att omradet har god tillgang till kollektivtiafoch gc-vagar.

Jamstalldhets- och mangfaldsperspekiiltgangligheten &r viktig att beakta vid plane-
ringen av detta kuperade omrade. Gronomradenaacihstra delen ar svartillgangliga,
vilket begransar tillgangligheten for vissa grupp2en goda tillgangen till kollektivtra-
fik och gc-vagar ar bra for kvinnor. Bron till Krekitt &r tryggare &n befintlig gangtun-
nel under Kallebacksmotet. Utover traffpunkten @chvagen saknas naturliga métes-
platser for aldre i Kalleback. Det saknas ocks@e@mtral och apotek. Om en 6kad be-
folkning i Kalleback ger maijlighet till fler motekyiser och service ar det positivt.

Socialt perspektivDet 6kade underlaget for service 6kar omradetakdivitet. Att fler
manniskor ror sig i omradet 6kar tryggheten. Bravggar och fler grona ytor ar positivt
for manniskors halsa. Men okat tryck pa kollek#ik och risk for trangsel vid Kalle-
backsmotet i rusningstrafik ar negativt.

Miljoperspektiv En langsmal byggnad i vaster med mindre persengitva verksam-
heter skyddar mot buller, dalig luft och risker nfadigt gods. Kvartersstrukturen ar
bra, da den ger ljuddampade sidor. Gronytor i pldkupplas till dvriga gronytor i Kal-
leb&ck och dagvatten tas omhand i planens gronytor.

Ekonomiskt perspekti¥orslaget innebar 14 nya forskoleavdelningar agnwiellt en
ny skola. For detta kravs nytt kok. Detta innebéade driftskostnader. Hyra for kultur-
skolan beréknas fran det annu inte antagna ramguroget fér skolan.

OvervagandenFungerande tillfarter till Kalleback, inkl. plame foreslagna vagkopp-
ling till MGIndal, ar en forutsattning for all nykploatering i omradet. Det ar viktigt att
en skola ryms inom omradet och ett kok med lastkigiare ar det viktigt med bra gc-
forbindelser till skola och forskolor och att bdrafiksakert kan hamtas och lamnas
med bil. Kulturskolan kan fungera som moétespunkufiga. Det ar viktigt att omradet
upplevs som inbjudande mot évriga delar av Kall&b#ed malpunkter, lekplatser och
tillgangliga gronytor. Da omradet ar utsatt forlbubch luftféroreningar ar det viktigt
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att grongora med grona tak och vaggar, vilket oékggositivt for dagvattenhante-
ringen. Forslag fér en gron profil, dar de boende gora klimatsmarta val, ar bl.a. par-
kering for bilpooler, cykelpooler, underlatta aiening, tillgodose behov av verktygs-
pooler for bytesverksamhet for att uppmuntra atecbr

Kommentar:

Barn- och ungdomsperspektBuller, luft och risker har studerats genom utredar

for att identifiera rddande forhallanden och hudesia kan forbattras och att detaljpla-
nen saledes kan bidra till en god bebyggd milja. &garder har kravts for att skapa
detta, har planbestdmmelser lagts till i plankartan

JamstalldhetDetaljplanen medger C for centrumandamal ochiguir darfor for ser-
vice och moétesplatser.

Socialt perspektivSe kommentarer till Trafikverkets yttrande gatlartrafikfragor.
Overvaganden

Vagkopplingen mot Lackareback i MdéIndal har legatdm planarbetet som en atgéard
for att minska belastningen for Kallebacksmotet fichatt skapa fler kopplingar till
stadsdelen. En sadan vagforbindelse har dockféfjupade studier konstaterats vara
av mindre vikt &n vad som tidigare beskrivits. Saikh skulle en sadan vagkoppling ge
smittrafik genom Kalleback och riskera att yttealig forsvara forhallandena i Kalle-
backsmotet, beroende pa att trafiksituationen sirangd aven i Lackarebacksmotet.
Staden ser darfor inte att planens genomforanaggat satt paverkas positivt av en
forbindelse till Lackarebéack, varfor denna har titgé plankartan efter samradet. Pla-
nen omojliggor daremot inte for en framtida plangrav en sadan forbindelse.

For att minimera negativ paverkan fran okandedfikrfran planomradet sa kommer
parkeringarna att begransas kraftigt och exploatieg genom avtal med staden for-
bundit sig att genomféra en mangd kraftfulla maiiatgarder som ska underlatta for
resande utan egen bil. Staden kommer ocksa fatagéra for att en ny gang- och cy-
kelbro 6ver vag och jarnvag kommer till stand, etliar bra for omradets tillganglighet
och en bra atgard for att avlasta Kallebacksmotet.

Ovriga synpunkter som inte besvarats har har vidsoedrats till byggaktoren for 6ver-
vaganden i utformning i de fragor som inte ber@npkbetet.

16. Stadsledningskontoret
Inget yttrande har inkommit.

17. Lokalsekretariatet
Inget yttrande har inkommit.

18. TrafiknAmnden

Kopplingen mellan Kalleback och Lackareback artav ikt for att 6ka tillganglig-
heten till omradet. Om vagen ska vara till for atkfikslag eller enbart for kollektivtra-
fik bor diskuteras under planprocessen.

Den nya gc-bron okar tillgangligheten till Kalleba&n viktig fraga att losa inom ICA
Maxis detaljplan ar att fa en acceptabel lutnidmfvaning tre pa ICA:s tak till markpla-
net.

Detaljer i gatuutformningen ska studeras innan gltaimgsskedet. Bl.a. ar det viktigt att
sakerstalla bussens framkomlighet och hojdsattnirgeMejerigatan/Smorgatan.
Exploatoren behdver visa hur parkeringsbehoveslose
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Dagvatten ska tas omhand separat for allméan ptétswartersmark. Inget allmant dag-
vatten far placeras i gatan. Dagvattenutredningenppdateras till granskningsskedet.

Kommentar:

Vagkopplingen mot Lackareback i MdéIndal har legadmplanarbetet som en atgard
for att minska belastningen for Kallebacksmotet fichatt skapa fler kopplingar till
stadsdelen. En sadan vagforbindelse har dockféfdjupade studier konstaterats vara
av mindre vikt &n vad som tidigare beskrivits. Saikh skulle en sadan vagkoppling ge
smittrafik genom Kalleback och riskera att yttealig forsvara forhallandena i Kalle-
backsmotet, beroende pa att trafiksituationen sirangd aven i Lackarebacksmotet.
Bedomningen ar att planens genomférande inte pdt 1sétt paverkas positivt av en
forbindelse till Lackarebéack, varfor denna har titgé plankartan efter samradet. Pla-
nen omojliggor daremot inte for en framtida plangrav en sadan forbindelse.

For att minimera negativ paverkan fran 6kandedfikrfran planomradet sa kommer
parkeringarna att begransas kraftigt och exploatieg genom avtal med staden for-
bundit sig att genomféra en mangd kraftfulla maiiatgarder som ska underlatta for
resande utan egen bil. Kollektivtrafiken starksayamya hallplatslagen med hog till-
ganglighet, varav det ena laget blir vid den nyatreembildningen. Staden kommer
ocksa fortsatta agera for att en ny gang- och bykelver vag och jarnvag kommer till
stand, vilket &r bra for omradets tillgangligheh@n bra atgard for att avlasta Kalle-
backsmotet.

Dagvattenutredningen har uppdaterats och foretdarder for omhandertagande av
dagvatten pa allméan plats och kvartersmark. Pladitryarna har justerats for att be-
handla dagvattenhanteringen.

Forslaget har efter samradet fordjupats och ovandgsynpunkter har till stor del ar-
betats in i planhandlingarna.

19. Utbildningsndmnden
Inget yttrande har inkommit.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

20. Lansstyrelsen

Planen kan komma att behdva omarbetas med tanklespéresset for kommunikation,
vilket kan fa stora konsekvenser. Kommunen ochiRvafket maste ha en tat dialog in-
for fortsatt planering. Darutover behover planemyfdligas i ett flertal fragor rérande
manniskors halsa och sékerhet. Forutsatt att desgar kan losas ser Lansstyrelsen po-
sitivt pa planen.

Riksintresse for kommunikatioBeslut om korridor for Gétalandsbanan vantas &rst
halvaret 2017. Forst darefter kan avgoras om plameebar pataglig skada pa riksin-
tresset vad galler Gotalandsbanan. Kallebacksraott riksintresse och hart belastat.
Trafikverket utreder en fly-over for att avlastatetpoch mark kan behdva tas i ansprak
for denna i planens norra del. Trafikverket ar imddt fardig med sin granskning av
kommunens trafikutredning for planen. Se dven Kvafikets yttrande. Kommunen och
Trafikverket behover samordna sig i fragan ochlétaga planeringsforutsattningarna
for Kallebdcksmotet och detaljplanen. Lansstyreearaktar med sin bedomning tills
Trafikverket har lagt fram sina synpunkter i sirhie.
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Luftfart: Byggnader dver 20 m kraver beddomning av Luftfatket. Byggnader 6ver
45 m kraver aven hindersmarkering enligt Transpgetsens foreskrifter och allmanna
rad.

Halsa och sékerhet — geoteknil:ar inte en giltig bestammelse enligt PBL. Instabil
block behdver forstarkas pa ett godtagbart séifjeRBL. Som Lansstyrelsen ser det
kan atgarden behdva vidtas innan planen antas.

Halsa och sakerhet — riskde riskanalyser som gjorts konstateras att igimar hog
och att skyddsatgarder kravs. WSP har gett forsdagkyddsatgarder, men ocksa for-
slag till alternativ utformning av planen med 6kastand mellan vag och nya hus.
Lansstyrelsen foresprakar ocksa framst avstandfraiekniska skydd. Osakerheterna
kring Gotalandsbanan och flytt av E6 motiveraiiratt bygga for nara E6. Om EG6 flytt-
tas maste alla byggnader ocksa flyttas om riskaealgka vara tillampbar. Lansstyrel-
sen anser att alla skydd som foreslas ska infdras mojligaste man regleras pa
plankartan. bska galla fér hela omradet, da syftet ar att redcaucisker m a p giftig gas
som kan ha paverkansomrade pa flera hundra megeéripositivt med den skyddande
byggnaden "Ormen”, och det ar viktigt att reducamgalet ménniskor som vistas dar.
Brandfast fasad, krav pa utrymning och atgardeeflosion gar att reglera pa
plankartan fér "Ormen”. Minsta byggnadshojd for ien” behover regleras pa
plankartan.

Halsa och sékerhet — fororenad mahér befintliga byggnader ar rivna maste marken
undersokas. Lansstyrelsen forutsatter att en mgdutriedning och en riskbeddmning
redovisas i planens granskningsskede. Fororeniagdamnlighet liksom spridningsforut-
sattningarna ska bedoémas, liksom hur manniskonuljh exponeras. Utredningen ska
bedéma vilka fororeningshalter som kan accepteashur saneringen ska ga till.

Halsa och sakerhet — bullerostra delen av planomradet kommer buller frégevéin
mellan huskropparna, vilket i vissa fall ar heltdigt. Bebyggelsen kan utformas
battre. Punkthuset vid torget klarar inte bullew#cdena. Ev. kan de 6vre vaningarna
anvandas som kontor. | bullerutredningen framgté am bullerskyddsskarmen ar in-
raknad i berakningarna. Riktvardet 55 dBA 6verskpd stora delar av de fasader som
vetter mot E6. For att klara forordningen kan exelvig endast smalagenheter byggas
pa de fasader som &r gula. Kommunen behover stbd#eafragan vidare och ange
forslag till I6sningar.

Halsa och sékerhet — luftféroreningar och miljéktetsnormer for luftl delar av plan-
omradet dverskrids idag MKN for kvavedioxid. Laysstsen instammer i att luftutred-
ningen behodver kompletteras med berékning av lafitaten 2020 med mer exakt be-
byggelsestruktur och hojder pa byggnaderna fésakerstalla att MKN for kvavedioxid
klaras. Utredningen behover ocksa innehalla eryarmlruvida MKN klaras 2030 samt
en analys av partikelhalter, eftersom vagtrafikarEp beraknas oka i framtiden. Det ar
viktigt att "Ormen” byggs i ett tidigt skede fortakydda boende langre in i omradet
fran luftfororeningar. Ett alternativ kan vara ktimmunen visar att bullerskarmen ger
skydd aven ur ett luftperspektiv. Troligtvis behoskarmen da hojdsattas.

Halsa och sékerhet — vibrationdr&nsstyrelsen hanvisar till Trafikverkets yttrande

Halsa och sékerhet — 6versvamniigi grund av risken for dversvamningar behover
lagsta golvnivaer regleras pa plankartan. Detkigtiatt vagar inte blir oframkomliga
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vid 6versvamning. Kommunalteknisk forsorjning oémklig utrustning maste placeras
sa att de inte tar skada vid en dversvamning.

Miljokvalitetsnormer for vattenPlanforslaget anges inte anses bidra till att MK<I-
leredsbacken och MoéIndalsan éverskrids, men matigexaknas. Kommunen maste
visa hur planerade atgarder paverkar mojlighetathaa MKN for vatten.

Lansstyrelsens rad — naturmilj@et ar forbjudet att skada den biotopskyddadenallé
vid Mejerigatan. Dispens maste sokas i god tidavaka framga de sarskilda skal som
aberopas for dispens fran forbudet. | planbeskniyein star att inga biotopskyddsomra-
den finns i planomradet, vilket ar felaktigt. Komnan bor utreda mojligheterna att
spara allén. Det ar positivt att nya alléer plasenad stod i detaljplanen. Lansstyrelsen
delar kommunens beddmning avseende artskyddade arte

Lansstyrelsens rad — dagvattdéfommande utredning bor innehalla bedémning av for-
oreningar i dagvattnet, behov av férdréjning oahimg. Kommunen maste vidta nod-
vandiga atgarder for att inte mojligheterna attngMKN for vatten i Mélndalsan ska
forsamras. MoIndalsan maste ha kapacitet att tad g8ilkommande vatten, aven vid

hogt flode. Mark for dagvattenhantering bér angesl ibestammelse pa plankartan.

Lansstyrelsens rad — grundvattddet behover fortydligas hur grundvattennivaerna pa
verkas av planerade atgarder for underjordiskaggadels under byggskedet och dels
nar planen &r genomférd. Bortledning av grundvatitgeerar sattningar. Avledning av
grundvatten ar tillstandspliktig vattenverksamhdigg 11 kap 9 § Miljobalken, om det
inte ar uppenbart att varken allmanna eller enakitttessen skadas. Samrad med Lans-
styrelsen ska ske i god tid innan ev. tillstandgpiidg.

Lansstyrelsens rad — markavvattnirRlanomradet gransar till befintligt markavvatt-
ningsféretag Molndalsan VF 1955, som bor horas sakédgare i fortsatt planarbete.

Lansstyrelsens rad — kulturmiljiesultatet fran arkeologisk utredning vantas i/juln
2016. Beddmningsgrund saknas darfor till hur plesi&iet har anpassats till ev. lag-
skyddade fornlamningar. Lansstyrelsen forutsatteslanforslaget tar hansyn till att sa-
dana fornlamningar kan bevaras i [amplig miljo.

Lansstyrelsens rad — ovrigkommunen bor kontakta Trafikverket angaende gaorbro
till ICA Maxi, sa att hansyn tas till de skydd s@haneras for Vastlanken. Gasledningar
finns under E6 och en bit in i omradet langs Laekacksfjallets fot. Hansyn till riktlin-
jer/avstand till gasledningar maste tas, och htigdes b6r framga av planhandlingarna.
Det framgar inte av kartan vad beteckningarmach a innebar.

Behovsbedomningd:ansstyrelsen delar kommunens asikt att planfgeslmte innebar
betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, sgabila

Kommentar:

Staden delar bilden att Kallebacksmotet tidvisait helastat, men vill samtidigt fram-
halla att detta inte kan tillatas bli ett hinder fiamtida utbyggnad i Kalleback. Trafik-
situationen har kartlagts och analyserats relatvggrant i planarbetet med filmning,
kapacitetsanalyser och prognosberakningar. De &tmratle forhallandena har beaktats
pa ett flertal séatt i planen. For att minimera rizgadverkan fran 6kande biltrafik fran
planomradet sa kommer parkeringarna att begraned2procent i forhallande till

det normala parkeringstalet.
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Exploatoren har genom avtal med staden forbungliagigenomféra en mangd kraft-
fulla mobilitetsatgarder som ska underlatta foareke utan egen bil. Kollektivtrafiken
starks genom nya hallplatslagen med hdg tillgahegligvarav det ena laget blir attrak-
tivt belaget vid den nya centrumbildningen medéitig till olika slags narservice. Pla-
nen redovisar starkta forhallanden for gaende gklister, vilket a&ven kommer nuva-
rande boende till del. Staden kommer ocksa fogsigera for att en ny gang- och cy-
kelbro 6ver vag och jarnvag kommer till stand, etliar en viktig atgard fér nya och be-
fintliga boende och verksamma, bra for omradetgtiglighet och en angelagen insats
for att avlasta Kallebacksmotet. Finansieringei@n kommer att regleras genom av-
tal med exploatéren inom ramen for planens gencanfii.

Staden vill vidare framhalla den generella bedomamatt bostadsutbyggnad i Gote-
borg, aven i de fall bebyggelsen lokaliseras narstatlig vag, i lagre grad kommer att
bidra till trafikbelastningar pa de statliga vagaén vad som skulle ske om motsva-
rande mangd bostader skulle byggas langre fraomegs karna som utgors av Gote-
borgs centrum. Inom ramen for den gemensamma rdéibdtt regionen ska vaxa, sa ar
utbyggnader i Géteborg att féredra med hanvisrihgtt boende i Géteborg har betyd-
ligt lagre bilanvandning &n vad som ar fallet i endelar av regionen. Bilanvandningen
bland goteborgarna kommer ocksa ytterligare migghkwom att staden har uttalade mal
for arbete med mobilitetsplanering fér minskatdshbinde. Inom den aktuella planen for-
starks trovardigheten i detta arbete av det 1Gaarigbilitetsavtal som kommunen skri-
ver med exploatdren, och som alagger bada pattaktatt arbeta med fragorna.

| detaljplaneforslaget har justeringar gjorts ftirkminna hantera ett sa kallat worst case-
scenario dar aven en fly-over och maximala utbydgnaav E6:an ingar.

Riksintresse for kommunikatioRlanforslaget har reviderats for att ta hojd fdegen-
tuell flytt av E6:an och aven en eventuell tillkomnde koppling mellan E6:an och vag
40. Se kommentarer till Trafikverkets yttrande.

Luftfart: Luftfartsverket har inte nagot att erinra mot ¢ptanen. Se Luftfartsverkets
yttrande nr 34.

Halsa och sakerhet — geotekniig-bestammelsen har justerats utifran synpunkten.

Halsa och sékerhet — rislSe kommentarer till Raddningstjansten yttrandéBe-
byggelsen i den andra etappen forutsatter att siddérder utfors med hanvisning till
risk, luftmiljo och buller. Efter samradsskedet hiak-, luftmiljo- och bullerutredning-
arna uppdaterats. Utifran dessa har utformninge@ravwen justerats och villkor i
plankartan for utbyggnad av etapp 2 férutsatteDatten har uppforts, med krav enligt
riskutredningen. Riskutredningen har stamts av Rédidningstjansten. For att hantera
osakerheterna kring flytten av E6/E20 och Gdétalaadan, har Ormen och kvarters-
strukturen efter samradsskedet flyttats nagra mebgten har stamts av med Trafikver-
ket. De olika utredningarna har beaktat denna. flytt

Halsa och sékerhet — fororenad mamkovtagningar har utférts i samband med rivning
av tidigare verksamhet. Fororeningshalterna somstived den nivd som accepteras vid
en omvandling av markanvandningen till bostadetNardsverkets riktvarden for
kanslig markanvandning, KM) ar nu till stor del seade. Planbestammelse finns om att
startbesked inte far ges for byggnation forranfémad mark sanerats

Halsa och sékerhet — bulleBedan samradsskedet har nya riktvarden tradifi kbul-
lerférordningen. | och med det har en ny bullerdiag tagits fram som redovisar nya
bullerberdkningar. Férordningens riktlinjer liggaed som bestammelse i plankartan
som ska féljas. Riktvardena konstateras klaras ipmomradet enligt utredningen,
med foreslagna atgarder i sarskilda lagen. Deskavisas i planbeskrivningen.
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Halsa och sékerhet — luftféroreningar och miljoktetsnormer for luft:Luftmiljéutred-
ningen har uppdaterats efter samradsskedet ochl&tierpts med berakningar for luft-
kvaliteten ar 2020. Byggnaden Ormen konstaterasraitgn effektiv barriar for att

sanka kvavedioxidhalterna inom planomradet. | egs@nterat "worst case”-scenario fo-
rebygger inte ormen helt dverskridanden. Medrékeatforlangning av Ormen sdderut
som moéter berget, forekommer da 6verskridanden ki Mvseende 98-percentil dygn
och timme endast vid den nordligaste byggnademitkvsstrukturen ésterut om Ormen.
For partikelhalterna beréknat Riér 2030 Gverskrids inte MKN nagonstans inom plan-
omradet, varken for arsmedelvardet eller for 9G@etilen. Den reviderade utredningen
har bilagts planhandlingarna.

Skydd mot luftféroreningar motsvarande byggnademér har skrivits in i plankartan
med villkorade startbesked fér de delar som ligggmare E6/E20. Bestammelse om
att friskluftsintag ska placeras pa oexponerad satdagts in for kvartersstrukturen inn-
anfor Ormen. Planhandlingarna justeras.

Halsa och sékerhet — vibratione$taden har bedomt att det inte ar aktuellt mexken
glering for vibrationsdampande konstruktion. Se péaTrafikverkets yttrande nr 31
gallande vibrationer.

Halsa och sékerhet — Gversvamnimgigsta golvniva har lagts in som en upplysning i
plankartan, samt att gatorna har hojdsatts utditAdet inte ska skapas instangda omra-
den vid skyfall. Ett slapp i kvartersstrukturen heglerats for att sdkerstalla att inga
gardar blir stangda med hansyn till risken for vémning. Sedan samradet har en
dagvattenutredning tagits fram som bilagts planhagarna.

Miljokvalitetsnormer for vattenEfter samradsskedet har dagvattenutredningerstagit
fram for planprojektet. Utredningen konstateraf@tbreningarna aven utan rening
minskar jamfort med tidigare. Recipienten kommefitépaverkas mindre av forore-
ningar efter exploatering och dagvattenhanteringenamnda alternativ. MKN kan
darfor anses foljas och recipientens status fadsitDagvattenutredningen redovisar
atgarder och hanteringen av dagvatten utifran gragerening och fordréjning. Detta
har arbetats in i trafikférslaget och bedoms rimligr att klara MKN for vatten.

Lansstyrelsens rad — naturmilj&fter samradet har Lansstyrelsen beviljat dispéns

att f ta ned den biotopskyddade allén. Férenatdimmnsansokan finns kompensat-
ionsatgarder som kommunen presenterat som ska d@rasnior att ersatta de nedtagna
traden.

Lansstyrelsens rad — dagvattdden framtagna dagvattenutredningen foreslar ajt da
vatten i planomradet fordrojs nara kallan med hglgordrojning via vaxtbaddar, ma-
kadamlager, dagvattenkassetter och skelettjordsen Aitan rening minskar férorening-
arna jamfort med tidigare och recipienten kommefddgpaverkas mindre av forore-
ningar efter exploatering och dagvattenhanteridigenamnda alternativ. Utifran det
bedéms inte ndgon bestammelse for placering avati@mhantering nodvandig, for att
inte lasa en plats for fordrojning och/eller renirgdt lage om senare projektering sedan
visar ett effektivare lage.

Lansstyrelsens rad — grundvattdréinsstyrelsens rad vidarebefordras till exploatore
om att avledning av grundvatten ar en tillstandigliverksamhet som regleras i Miljo-
balken och att tidig kontakt ska tas med myndighete

Lansstyrelsens rad — markavvattningarkavvattningsforetaget har lagts till i fastig-
hetsférteckningen infér granskningsskedet.

Lansstyrelsens rad — kulturmilj@en arkeologiska utredningen ar fardigstalld oislan
att det inte forekommer nagra tidigare okanda fomiingar inom planomradet. Mot
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bakgrund av resultatet fran utredningen kravs irfgesatt provning gentemot bestam-
melserna i kulturmiljolagens 2 kap. Daremot paadéfs ett antal kulturhistoriska lam-
ningar i form av gardesgardar samt terrasseriiffaayv gardesgardarna paverkas direkt
av planerad bebyggelse da tva byggratter utmed i@mmi@gatan foreslas i dess lage.
Den andra gardesgarden norrut ar mojlig att besdarden ligger inom omraden som till
storsta del inte kommer att bebyggas. Den terradsestigen kommer att kunna finnas
kvar, aven om delar av den kommer att hamna inaskéieverksamhetens gard.

Lansstyrelsens rad — ovrigRestammelserna al och a2 som lag med i samradshand
lingen &ar borttagna ur planen och har ersatts avimyebérder inom plankartan. Gang-
och cykelbron har diskuterats med Trafikverket i&A Maxi och fortsatt planering pa-
gar for att tillskapa kopplingen. Exploatéren &imerad om laget for gasledningen
och Goteborg Energi som &r ledningsagare deltanogférandemaoten.

21. Business Region Goéteborg AB
Inget yttrande har inkommit.

22. Goéteborgsregionen (GR)
Inget yttrande har inkommit.

23. Lantmaterimyndigheten

Hur ska genomférandet av promenadstigar och ugdtsm.m. i kvartersmarken i
Lackarebéacksfjallet genomforas? Planforslaget ntigteygora vem som ska utforma,
genomféra, uppratthalla och forvalta marken. Fbtragga allmanhetens tilltrade till ett
sadant omrade laggs det normalt ut som allman Pets/Natur med kommunalt hu-
vudmannaskap. Om enskilt huvudmannaskap valjsdrantunen ingen reell mojlighet
att paverka utformning och forvaltning. Allemansggatger inte ratt for allmanheten att
nyttja byggnader eller anlaggningar som uppforéssBlda skal maste finnas for att
valja enskilt huvudmannaskap.

Gangfartsgatorna (kvartersmark betecknad T) skagukunna bilda egna fastigheter
utan bor ha samma anvéandning som omgivande kvardeksned egenskapsbestam-
melse sa att angoringsfunktionen tillgodoses. Ret\ara lampligt eller till och med
nddvandigt att gemensamhetsanlaggning inréttas.

Den planerade gc-forbindelsen till Krokslatt &r delad pa tva olika detaljplaner. Hela

strackningen borde tryggas i en plan, forslagspiamen "Handel, kontor m.m. vid Gra-
fiska vagen etapp 27, eftersom anslutningen tilamallman plats &r mer komplicerad

dar, och det planforslaget inte kommit lika langandlaggningen.

Aven Kalleback 3:4 och 12:4 ligger delvis inom glaarddet och ska anges som be-
rérda under "Fastighetsrattsliga konsekvenser”.

Fastighetsindelningsbestammelserna (tomtindeln)ngkt 1480K-111-5877 och 1480K-
111-5237 upphor att galla inom planomradet mendatter att galla inom de delar av fas-
tigheterna Kalleback 12:4 och 4:5 som ligger utapfanomradet, vilket ger en oklar
situation. Bestammelserna bor upphéavas for hetmfeterna. De bedoms bada vara
lampliga for sina andamal aven efter det att gatirdaerforts till kommunagd fastig-
het.
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Det ar viktigt for Lantmaterimyndigheten att dedrfigar hur behovet av bilparkering
ska losas. Ska nagon typ av parkeringstal tillarmpas

Beteckningarnaseoch a pa plankartan saknas i bestammelseformuleringarna.

U-omraden behover laggas in for befintliga och legmingar inom kvartersmark och
de ska sakras med ledningsratt.

Kommentar:

Lackarebéacksfjallet ar idag pa kvartersmark ocplamlagt for industriandamal. Plan-
forslaget innebar att det fortsatt ligger kvar parkersmark men att andamalet andras
till bostad. Marken har inte beddmts som lampligdiiman plats i kommunal regi,
p.g.a. de stora héjdskillnaderna, och darfor harfddsatt planlagts som kvartersmark.
Staden ar medveten om den begransade mojligh#dtpaverkan pa utformning och
forvaltning som det innebar. Som Lantmaterimyndighepatalar sa foreligger sarskilda
skal for att valja enskilt huvudmannaskap.

Gator inom planomradet markerade med T har lagtsniraden betecknade med bo-
stadsandamal. Bestammelser om gemensamhetsanigaighar lagts till for att trygga
angoringen. Lantmaterimyndighetens synpunkt hakthéea

Staden forordar en gang- och cykelbro av en madeti ar en latt konstruktion, som ar
demonterbar vid en eventuell framtida forandringrentorvag eller jarnvag, och som
inte kraver bygglov. Av denna anledning och fornatie riskera att fixeras i ett lage som
kan forsvara genomférandet, sd har gang- och cydelltgatt ur plankartan efter sam-
radet. Planen har dock forberett for att bron skalé pa ett bra satt i Kalleback och
finansieringen av bron kommer att regleras genotal aved exploatéren inom ramen
for planens genomforande. Se kommentarer till Kvafiket gallande gang- och cykel-
bron.

Bilparkeringsfragan har fatt en sarskild hantefiptanen, bland annat med anledning
av forhallandena i Kallebacksmotet. Antalet pankgsplatser regleras i plankartan for
att tillgodose behovet och sakerstalla sa lag bdadning som majligt. Planens parke-
ringstal kommer reduceras med 25 procent, vilkattdkimpas vid bygglovhandlagg-
ningen. Kopplat till detta laga parkeringstal hapleatéren genom ett 10-arigt avtal
med staden forbundit sig att genomfora och vidmékiten mangd kraftfulla atgarder
som ska ge boende och verksamma bra mojlighetklasét sitt resande utan egen bil.

| 6vrigt har inkomna synpunkter beaktats och atisetai planhandlingarna. Bestam-
melserna aoch a som lag med i samradshandlingen ar borttagnaamepl och har er-
satts av nya innebdrder pa plankartan. U-omradetapss till pa plankartan. Handling-
arna har justerats med information om Kallebackdg# 12:4. Upphéavandet av fastig-
hetsindelningsbestammelserna har kompletterattapé&artan.

24. Lansordningspolisen
Inget yttrande har inkommit.

25. PostNord Produktion VO Géteborg
Inget yttrande har inkommit.

26. Forsvarsmakten Hogkvarteret, HKV
Inget yttrande har inkommit.
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27. Skanova Natplanering D3N
TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova) har inginisiningar mot planforslaget.

28. Svenska kraftnét

Svenska kraftnat har inga ledningar i anslutnihigpkinomradet och har inte nagot att
erinra mot planforslaget.

29. Swedavia AB
Swedavia Airports har inte nagra synpunkter pddget.

30. Statens geotekniska institut

Den séakerhetsniva som angetts i planens geotekntsé@ning ar val motiverad med
hansyn till beskrivha gynnsamma och ogynnsammaffekt

SGI delar utredningens bedomning om vilka atgasder behovs for att uppna tillfreds-
stallande stabilitet.

SGI avrader fran att anvanda optimeringsfunktioogtimized i berakningsprogrammet
for lagsta sakerhetsfaktor.

En bergteknisk utredning konstaterar att det foneker instabila block. SGI delar ut-
redningens rekommendation till atgard, men stsligfragande till om planbestammel-
sen h har stod i PBL.

Sammanfattningsvis ser SGI att de geotekniska béatsfragorna har klarlagts pa ett for
planskedet tillfredsstéllande satt.

Kommentar:

Formuleringen av bhar efter samrad justerats och fatt en ny fornmgemed villkor
om startbesked for intilliggande byggratter. Emtllan bestdmmelses, har tillkommit
for att differentiera kravet for narliggande bygiga

31. Trafikverket

GotalandsbananForprojektering for Gétalandsbanans alternatidingar pagar. In-
nan detta arbete ar klart kan Trafikverket intstédning till om detaljplanen innebar
pataglig skada pa riksintresset.

KallebacksmotetExploateringen kommer att ge en 6kad belastningnpgivande
transportsystem. Kallebacksmotet ar redan harstmlarrafikverket utreder for narva-
rande en s.k. fly-over till riksvag 40 for att asta motet. Vi vet &nnu inte exakt var
rampen ska borja, det kan behdvas mer mark féa dptanens norra del. Det finns
dock &nnu inga beslut om att bygga om motet. Bésintmojligen ske vid néasta revide-
ring av den nationella transportplanen. Eventugtl blir tidigast 2026—-2029. Om at-
garder behovs i Kallebacksmotet pa grund av pladdets utbyggnad bekostas dessa
inte av Trafikverket.

Parallellvagen:Avstandet mellan E6 och den planerade parall@itgwa ar svarbedomt
enligt plankartan. Avstandet maste vara minst 1&med plan terréang. Vid hojdskill-
nad mellan vagarna ska avstandet 6kas med 1,5 gadjgskillnaden.
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Trafikutredning och analystrafikverket har latit extern kompetens granskanphs tra-
fikutredning. Granskningen ar annu inte klar, meafikverket vill framféra foljande i
nulaget:

- Det framgar inte om trafik fran planerad explomig i Forsaker, MoIndal, ar med i
prognosen for ar 2035. Ingar ovriga exploateririgam Kalleback?

- Trafikanalysen inkluderar endast trafik pa dygwamilket gor det svart att analysera
hur E6 paverkas under de mest belastade timmarna.

- Det framgar inte om Kallebacksmotet klarar deadiktrafiken. Framtida utformning
av Korsvagen kommer att belasta motet ytterligare.

- Vilka atgarder som gors for att uppna trafiksigin beskrivs inte i trafikanalysen.

Avtal Kommunen och Trafikverket kan behova teckna ddtahtt reglera finansiering,
planprocess, genomférande, drift, underhall ocmdgangaende atgarder som behovs i
Trafikverkets vag- eller jarnvagsnat eller angaedtg@rder som paverkar dessa nat,
t.ex. bullerskydd och gc-korsningar. Kommunen magta tid kontakta Trafikverket
angaende avtalsskrivningar.

Risker:| planomradets sodra del svanger Kust till kusiimeav och kommer narmare
planomradet &n E6. Detta behover beaktas i detdibat arbetet med riskutredningen.

Luftkvalitet: Det ar optimistiskt att forutsatta att utslapperkeévedioxid kommer att
minska till 2030. Alla prognoser visar att trafikng@lerna kommer att 6ka, och det ar
inte sakerstallt att utslappen minskar eller slita.

Buller: Trafikverket forutsatter att bullerféorordningerj$o Om Trafikverket drabbas av
kostnader till f6ljJd av kommunens planering elleistande uppféljning av planering
kommer Trafikverket att Overvaga att stélla ska@ledsansprak.

Vibrationer: Enligt matningar 6verskrids inte riktvarden, mdroga byggnader kan en
ingaende vibration forstarkas uppat i konstruktionpp mot 10 ggr. Planerad jarnvags-
utbyggnad kan ge okade vibrationer, vilka ar mysketra och dyra att atgarda i efter-
hand. En kombination av buller och vibrationer @yglsom stdrre stérning an de ar var
for sig. Trafikverket vill att ett storningsskyddiarm av riktvardet 0,4 mm/s for sovrum
infors pa plankartan. Dar Gotalandsbanan kommegaaittunnel finns ocksa risk for
stomljud.

Luftfart: Byggnader 6ver 20 m kraver en lokaliseringsbedagnav Luftfartsverket och
byggnader dver 45 m kraver hindermarkering i emighed Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad. Foérsvarsmakten behowatdktas.

Ovrigt: Uppférande av byggnaden Ormen samt bullerskyddsskéfar inte paverka
trafiken pa E6 eller jarnvagen.

Sammantagen bedomnirngtt flertal planeringsforutsattningar ar i dageitkéinda, inte
minst Gotalandsbanan, fly-over vid Kallebacksmetant parallellvagen till MoIndal.
En fortldpande dialog behdvs for att undvika kddfinellan Trafikverkets olika projekt
och kommunens exploatering. Arbetet med att sevpégéipande l6sningar for trafiksy-
stemen bor ske inom ramen for arbetet med fordj@padsiktsplan for MoIndalsans
dalgang, som drivs i samarbete mellan Goteborgniailoch Trafikverket.

Kommentar:

Dialog har forts med Trafikverket i planarbetet emny gang- och cykelbro och i viss
man om Kallebacksmotet. Samsyn har inte kunnaftrésgranskningen men staden ser
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fram emot fortsatta diskussioner i trafikfragantdljplaneprocessen har i avvaktan pa
detta pa olika satt forberett for att det ska kubinan sa bra trafiksituation som mgijligt,
inom ramen for att utbyggnad ska ske enligt stadefiséattning. Planen medger exem-
pelvis 25 procent reduktion av parkeringsplatseengraftfull mobilitetsplanering som
regleras genom avtal, en trafiklésning som foriidéeten kommande gang- och cykel-
bro, och en trafiklésning som sakerstaller att ska landa pa ett bra sétt in i Kalle-
back. Finansieringen av bron kommer dessutom gittn&s genom avtal med exploato-
ren inom ramen for planens genomférande.

Gotalandsbanan

Hela planstrukturen har forskjutits sju meter ftirta hojd for ett eventuellt justerat lage
av vag E6 pa grund av projektet GotalandsbanarduBes korridor for Gotalandsba-
nan vantades forsta halvaret 2017 men har fortfitainte kommit, forst darefter vet vi
hur riksintresset for framtida jarnvag berors.

KallebacksmotetStaden delar bilden att Kallebacksmotet tidvibant belastat, men

vill samtidigt framhalla att detta inte kan till&thli ett hinder for framtida utbyggnad i
Kalleback. Trafiksituationen har kartlagts och gsatats relativt noggrant i planarbetet
med studier pa plats, kapacitetsanalyser och peimrakningar, och fragan har beak-
tats pa ett flertal satt i planarbetet.

For att minimera negativ paverkan fran okandedfikrfran planomradet sa kommer
parkeringarna att begransas med 25 procent i farid till det normala parkeringsta-
let. Exploatdren har genom avtal med staden foribsiglatt genomféra en méangd ef-
fektiva mobilitetsatgarder som ska underlatta &ande utan egen bil. Kollektivtrafi-
ken starks genom nya hallplatslagen med hdg tifitiginet, varav det ena laget blir at-
traktivt belaget vid den nya centrumbildningen rtidgang till olika slags narservice.
Planen redovisar starkta forhallanden for gaendiecgklister, vilket ocksa kommer nu-
varande boende till del.

Staden kommer ocksa fortsatta agera for att erdng-goch cykelbro éver vag och jarn-
vag kommer till stand, vilket ar en viktig atgadt bade nya och befintliga boende och
verksamma, bra foér omradets tillganglighet och mgetigen insats for att avlasta Kal-
leb&cksmotet. Finansieringen av bron kommer aterag genom avtal med exploattren
inom ramen for planens genomférande.

Staden vill vidare framhalla den generella bedém@matt bostadsutbyggnad i Gote-
borg, aven i de fall bebyggelsen lokaliseras narstatlig vag, i lagre grad kommer att
bidra till trafikbelastningar pa de statliga vagaén vad som skulle ske om motsva-
rande mangd bostader skulle byggas langre franmegs karna som utgors av Gote-
borgs centrum. Inom ramen for den gemensamma méibitt regionen ska vaxa, sa ar
utbyggnader i Goteborg att féredra med hanvisnihgtt boende i Géteborg har betyd-
ligt lagre bilanvandning &n vad som ar fallet i endelar av regionen. Bilanvandningen
bland g6teborgarna kommer ocksa ytterligare migghksom att staden har uttalade mal
for arbete med mobilitetsplanering for minskatdsknde. Inom den aktuella planen for-
starks trovardigheten i detta arbete av det 1Gaarigbilitetsavtal som kommunen skri-
ver med exploattren, och som alagger bada pattektatt arbeta med fragorna.

Parallellvagen Vagkopplingen mot Lackareback i Mdlndal har legped i planarbetet
som en atgard for att minska belastningen for Kél&ksmotet och for att skapa fler
kopplingar till stadsdelen. En sadan vagférbindasedock efter fordjupade studier
konstaterats vara av mindre vikt an vad som tidigmaskrivits. Sannolikt skulle en sa-
dan vagkoppling ge smittrafik genom Kalleback dskera att ytterligare forsvara for-
hallandena i Kallebacksmotet, beroende pa atksisfiationen ar anstrangd aven i
Lackarebacksmotet. Staden ser darfor inte att pgenomforande pa nagot satt pa-
verkas positivt av en forbindelse till Lackarebaeiifor denna har utgatt ur plankartan
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efter samradet. Planen omojliggor daremot inteefoframtida planering av en sadan
forbindelse. Inom planen blir det alltsa ingen d@inparallellvag, men en del av trafiken
till och fran Ormens parkeringsgarage kommer teslighatas pa baksidan av huset via
en lokalgata pa kvartersmark. Dar kommer tillrag&lavstand att hallas till E6.

Trafikutredning och analy<tt flertal olika trafikanalyser har genomfon®m planar-
betet sedan samradet. For att fa en bra bild asmande trafiksituation har en kartlagg-
ning genomférts med matningar och filmning underdagar pa plats vid Kallebacks-
motet. Materialet har anvénts for kapacitetsanaliggenuvarande och framtida situat-
ion med och utan utbyggnad i Kallebéack, och foflettal scenarier med olika trim-
ningsatgarder. Prognoser for planens tva utbyggtaper har ocksa tagits fram med
Sampers, och dar har genomférda matningar anvamtskalibreringsunderlag for att
forbattra trovardigheten hos analyser och resultat.

Nu finns resultat for trafiken pa bade dygns- ocixtimnivaer redovisade i bilaga. Ur
materialet kan ocksa utlasas de slutsatser sorarsthdr av arbetet, samt sparbara reso-
nemang for analyserna for de delar som berdr Katlebmotet.

Planarbetet har sedan samradet arbetat igenonnfoigatt sakerstalla och beskriva
hur man avser att uppna minskad bilanvandning egndmsad paverkan pa Kallebacks-
motet, vilket ocksa ligger i linje med malséattningestadens trafikstrategi.

Bilparkeringsfragan har fatt en sarskild hantefiptanen, bland annat med anledning
av forhallandena i Kallebacksmotet. | plankartantestammelser lagts in for att re-
glera parkeringssituationen bade nedat for agfatilbse behovet, och uppat for att sa-
kerstalla sa lag bilanvandning som majligtanens parkeringstal kommer reduceras
med 25 procent, vilket ska tillampas vid bygglovtldggningen. Kopplat till detta laga
parkeringstal har exploatéren genom ett 10-aritalawed staden forbundit sig att ge-
nomfora och vidmakthalla en mangd kraftfulla atgérsbm ska ge boende och verk-
samma bra mojligheter att klara sitt resande uggm dil. Se mer om detta under rubri-
kenKallebacksmotebvan.

Avtal: Staden haller 6ppet for diskussioner med Trafikeeom avtal och annat, men
vidhaller att sadana diskussioner inte kan tillat@gra nagot hinder for detaljplanens
framdrift.

Risker Riskutredningen har vagt in risker i bedémningepplade till transport av far-
ligt gods pa riksvag 40, E6/E20, Vastkustbanankuest till kust-banan. For jarnvag
har ocksa ursparningsrisker beaktats.

Luftkvalitet Luftmiljoutredningen har uppdaterats efter saraskedet och komplette-
rats med berékningar, daribland ett presenteratsiaase”-scenario for ar 2020, som
ar en kombination av trafikarbetet for 2020 ochssiginsfaktorer for ar 2016. Byggna-
denOrmenkonstateras utgora en effektiv barriar for attksékvavedioxidhalterna inom
planomradet, me@rmenkan inte forebygga overskridanden helt da dvedskrilen av
MKN avseende 98-percentil dygn och timme férekomwerden nordligaste byggna-
den i kvartersstrukturen dsterut @nmen

For E6 och RV40 forvantas trafikokningen fortséitte?030 och den framtida trafiken
har berdknats med Trafikverkets trafikupprakning3teafikprognoserna fér de kom-
munala vagarna kommer fran Trafikkontoret i Gotgomeh visar att trafikarbetet kom-
mer att minska pa de kommunala vagarna mellanZ32a och 2030. Utredningen kon-
staterar att for 2030 ars kvavedioxidhalter gNidte foreligger nagon risk for 6verskri-
danden av MKN nagonstans i omradet, varken for édetvardet eller for percenti-
lerna. Jamfort med berékningarna for ar 2020 deha ar 2030 betydligt lagre for alla
parametrar, trots den prognosticerade trafikokningg Kungsbackaleden. Den revide-
rade utredningen har bilagts planhandlingarna.
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Buller: Bullerférordningen ligger med som en bestammietitaljplanen vilket ocksa
innebar att exploatéren maste redovisa att bultderifdljs eller att rimliga atgarder
gors for att uppna en god ljudmiljo.

Vibrationer. Uppmatta vibrationsnivaer i befintlig byggnad onhrk 6verskrider inte
riktvarden och vibrationsnivaerna bedéms som hbatarfér byggnation av bostader
med adekvat grundlaggning. Detaljplanen far intger@ mer an vad som ar nédvandigt
och kan darfor inte reglera en striktare atgardathbefintlig situation kraver. Om en
framtida jarnvagsutbyggnad innebar 6kade vibratiomem nu aktuellt planomrade, an-
kommer det pa verksamhetsutdvaren att minimerarisgh stérningar fran sin verk-
samhet gentemot omkringliggande bebyggelse ocld.nvMgrksamhetsutévare och ex-
ploatér kan dock vid sidan om planarbetet diskul@saingar som ar férebyggande in-
for en planerad jarnvagsutbyggnad.

Luftfart: Luftfartsverket, Swedavia och Forsvarsmakteniflesmmit med yttranden
om att de inte har nagot att erinra mot planfoesiag

Ovrigt: Dialog har forts mellan kommunen och Trafikverkitatt identifiera storsta
tankbara utbredning av en flytt av E6:an och titthkoande infrastruktur inom trafikkor-
ridoren. Infor granskningsskedet har detaljplars&iyet ritats om for att kunna mojlig-
gora for ett sddant scenario, sa att nu aktueloexgring i Kalleback inte kommer i
konflikt med Trafikverkets ytbehov.

Sammantagen bedémnirfstaden haller 6ppet for diskussioner med Trafikee

32. Vattenfall Eldistribution AB
Inget yttrande har inkommit.

33. Vasttrafik AB

Vasttrafik har inget att erinra. Det &r positivitlaygga en gata séderut mot Lackare-
back. Vi forutsatter att forbindelsen medger buditr Det ar ocksa positivt med en
gangbro dver E6 och jarnvagen, da detta dkar tititigheten till kollektivtrafiken pa
Molndalsvagen.

Vasttrafik ser hellre att den s.k. Ormen ar periotemsiv, da detta ger ett underlag for
kollektivresande i motsatt riktning mot de arbetsresom bostaderna genererar. Resti-
den med buss fran Korsvagen ar mindre an 10 mimgteomradet blir mycket till-
gangligt fran flera delar av regionen nar Vastlankérjar trafikeras. Det ar viktigt att
skapa trygga och sakre gangvagar till hallplatserna

Kommentar:

For att inte fixera gang- och cykelbron i ett |&gen kan forsvara genomforandet har
den efter samradet utgatt ur plankartan. D& deéddmts som viktig for att fa en bra
trafiksituation i omradet sa kommer den anda foresthingd i projektet.

Vagkopplingen mot Lackareback i MoéIndal har legatdn planarbetet som en atgard
for att minska belastningen for Kallebacksmotet fichatt skapa fler kopplingar till
stadsdelen. En sadan vagforbindelse har dockféfjupade studier konstaterats vara
av mindre vikt an vad som tidigare beskrivits. Saikh skulle en sadan vagkoppling ge
smittrafik genom Kallebéck och riskera att yttelig forsvara forhallandena i Kalle-
backsmotet, beroende pa att trafiksituationen sirangd aven i Lackarebacksmotet.
Staden ser darfor inte att planens genomforanaggat satt paverkas positivt av en
forbindelse till Lackareback, varfor denna har titgé plankartan efter samradet. Pla-
nen omojliggor daremot inte for en framtida plangrav en sadan forbindelse.
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Utifran risksynpunkt &r det inte lampligt med alltipersonintensiva verksamheter i den
s.k. Ormen. Den framtagna riskutredningen ska$digr det galler antalet personer
som far vistas i byggnaden for att uppna en goérsé@k.Men planen kommer att till-
fora ca 20 000 kvadratmeter for skolor, kontor bahdel, vilkket kommer att ge en mer
balanserad resandesituation pa bussarna. Attriatéwi for kollektivtrafiken hojs ocksa-
genom att hallplatslagena byggs i samlade hallages med hojd standard och bra an-
slutande gang- och cykelforbindelser.

Detaljplanen sékerstaller att yta finns for atéggla gang- och cykelvagar inom plan-
omradet, som bidrar med god tillganglighet savéhéillplatser som service- och andra
malpunkter i och utanfér planomradet. Genom godairidelser kan gang- och cykel-
trafiken komplettera och @ven avlasta kollektivikafi vid trafikintensiva tider pa dyg-
net.

34. Luftfartsverket
LFV har som sakagare av CNS-utrustning inget att@&mot detaljplan.

LFV forbehdller sig ratten att revidera yttrandigt my prévning om regelverk gallande
storningar pa CNS-utrustning forandras, eller onCS-utrustning etableras i hindrets
narhet. Med CNS-utrustning menas utrustning fénkanikation, navigation och ra-
dar (Communication, Navigation, Surveillance).

| remissvaret har LFV inte analyserat konsekvefi@eitygvagar till och fran flygplat-
ser, samt om CNS-utrustning agd av flygplats kekeria att bli paverkad. Berorda flyg-
platser skall darfor alltid tillfragas som sakagane byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i
planer, eller om flygplatserna av annan anledniigstanks kunna bli paverkade av en
etablering. Med berdrd flygplats avses att etabtgnn hamnar inom flygplatsens MSA-
yta ca 60 km ut fran flygplatsen. MSA &r den hirytizisom &r storst och star for "Mini-
mum Sector Altitude”.

Kommentar:

Swedavia AB som &ger flygplatserna Landvetter odtefzorg City Airport har medde-
lat att de inte har nagot att erinra mot planfdysta

Grannkommun

35. MdéIndals Stad

Alternativet "Raka Sparet” for Gotalandsbanan belgtaljplaneomradet. Konsekven-
serna av detta for planomradet har inte slutligiserats.

Av planhandlingarna framgar ocksa att vagforbinglelsiot Flojelbergsgatan, gang-
och cykelbana 6ver jarnvagen och motorvagen saheitiotrafikférsorjiningen kom-
mer att behdva studeras mer ingdende i kommandekade.

Av pagaende studier av Gotalandsbanan (alternatielolndal), kapacitetsstarkning
for Vastkustbanan samt anslutning av Vastlankemdgr att Lackarebacksmotet kan
behova erséttas for att mojliggora utbyggnadyithfspar. Konsekvenserna for huvud-
vagnatet inom detaljplanen och dess koppling tilidlal behodver studeras vidare i
samrad med MéIndals stad.

Fordonsrorelserna i Lackarebacksgatan ar idag0€97Berakningarna visar pa en ok-
ning pa mellan 2 500 och 3 400 fordonsrorelseketipaverkar det redan idag hart an-
strangda Flojelbergsmotet. Innan detaljplanen amtéste de investeringar som kravs
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for vagforbindelsen och motet ha sakrats, ochw#tl da tecknats mellan kommunerna
om kostnadsfordelning av investeringarna.

Kommentar:

Planomradet har minskats ner och bebyggelsenyitatél 6sterut for att minska paver-
kan pa de statliga vag- och jarnvagsnaten vastgrlanprojektet. Bedémningen ar att
de alternativ som utreds for Gétalandsbanan imtdrbs av den féreslagna tillkom-
mande bebyggelsen.

Vagkopplingen mot Lackareback i MdéIndal har legadmplanarbetet som en atgéard
for att minska belastningen for Kallebacksmotet ficratt skapa fler kopplingar till
stadsdelen. En sadan vagforbindelse har dockféfjupade studier konstaterats vara
av mindre vikt &n vad som tidigare beskrivits. Saikh skulle en sadan vagkoppling ge
smittrafik genom Kalleback och riskera att yttealig forsvara forhallandena i Kalle-
backsmotet, beroende pa att trafiksituationen sirangd aven i Lackarebacksmotet.
Staden ser darfor inte att planens genomforanaggat satt paverkas positivt av en
forbindelse till Lackarebéack, varfor denna har titgé plankartan efter samradet. Pla-
nen omojliggor daremot inte for en framtida plangrav en sadan forbindelse.

Sakagare

Sakagare i form av bolag, myndigheter, féreninger lear namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsagdii”att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgiftepersonnamn som ar kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

36. ICA Fastigheter Sverige AB

Det omrade som i planen har avsatts for gangbld@€A Maxi ar alldeles for smalt
och behdver ha minst dubbla bredden, atminstonanstlitning till ICA Maxi sidan.
Orsaken ar att laget dar bron ska landa pa vagfettannu inte ar bestamt. Projekte-
ringen av vart P-hus ar annu inte pabdrjad.

Kommentar:

For att inte fixera gang- och cykelbron i ett I&gen kan forsvara genomférandet har
den efter samradet utgatt ur plankartan. Dialogip&aytsatt tilsammans med ICA for
att hitta en lamplig placering av en gang- och tyke Se kommentarer till Trafikver-
kets yttrande nr 31 gallande gang- och cykelbron.

37. Ernst Rosén AB

Rosén ager fastigheten Kalleback 4:5 — i kv. Sakim&n — som delvis ligger inom
planomradet. Enligt planforslaget ska del av famitgn, ca 950 ftas i ansprak som
vag. Om detta sker kommer en befintlig biotopsslkygbititadallé att férsvinna, vilket
medfor férsamrad boendemiljo for dem som bor pighsten. Dessutom kommer den
redan hart trafikerade Mejerigatan, som gar i attrihg och kurva i anslutning till fas-
tigheten Kalleback 4:5, att placeras narmare bestid Detta kan ocksa ifragasattas av
trafiksakerhetsskal.

Rosén och andra fastighetsagare har sedan ett gskéterat en fortatning inom kvar-
teret Sattmaskinen. Ansdkan om planbesked plaagréEmnas in efter sommaren. | di-
alogen med kommunen om denna fortatning har kommunte klargjort att det nu ak-
tuella forslaget ska ta en sa stor del av fastaghalleback 4:5 i ansprak, och att moj-
lighet till bebyggelse utmed Mejerigatan gar fGaldr
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Kommunen bor strava efter en helhetslosning fotekaick. Det aktuella planarendet
bor utvidgas att omfatta aven kvarteret Sattmaskiheart fall maste kommunen ta
hansyn till behovet av framtida forandringar gersamordning sa att den aktuella pla-
nen inte medfor begrénsningar i mojligheten ateckia Kalleback 4:5 och kvarteret
Sattmaskinen. Samordningen skulle ocksa méjliggaralternativ anvandning av den
del av Kalleback 4:5 som enligt forslaget ska l&ggiesom vag, sa att ett okat buller-
skydd kan skapas, och s& att omlaggningen av Maejarn paverkar de boende i mindre
grad.

Kommentar:

Den féreslagna flytten av Mejerigatan samt anladgaav en ny trafiklésning vid Tor-
get som ersatter den befintliga svangen, syfiastor del till att skapa en trevligare och
mer trafiksaker miljo med lagre hastigheter ochdrgnbuller. Befintlig biotopskyddad
allé kan bara tas ner efter dispens fran lanssgmelEn sadan har beviljats, vilken forut-
satter att de biotopskyddade traden kompenserag gallande normer.

Efter samradet har fastighetsagare for kvartertttr@gkinen inkommit med ansokan
om planbesked som fér narvarande handlaggs. Deteamajligt att i detta skede utdka
planomradet for att &ven omfatta kvarteret Sattinask

| Kalleback pagar ett programarbete som syftartjlisitt ta fram en helhetsldsning for
Kallebéack som stadsdel. Programmet &r for narvaraiidnde, men pagaende detalj-
planeprojekt har tidigare haft avstamningar medymmarbetet for att ha med det for
att inte missa nagon fraga.

Byggherren i den aktuella planen har tagit del @ssd synpunkter.

Fastighetskontoret har i dialog med Rosén fatt dfekdratt de accepterar det intrang
som detaljplanen medfor pa deras fastighet. Inidmgande av detaljplanen kommer av-
tal upprattas mellan Rosén och kommunen som reglgeaféring av blivande allmén
plats till kommunen.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

38. Hyresgastforeningen Region V. Sverige
Inget yttrande har inkommit.

39. Boende pa Smorgatan 25

2008 byggdes fyra 12-vanings punkthus pa Smorg&taslag finns att ersatta befintlig
2-vaningsbyggnad vid Mjolktorget med tva 14-vanisgaunkthus. Varfor ska just Kal-
leb&ack byggas med valdigt hdga hus? Det lagdaageslar valdigt massivt, en stor
mangd hoga huskroppar som ger Kalleback en vagedkad hojdskala. Inget anknyter
till nuvarande bebyggelse med 3-4 vaningars laraslibe nya husen bildar barriarer
som utestanger det gamla Kalleback fran det nygrdesa hojden till 6 vaningar for
husen langs Smorgatan och Smorkérnegatans folsta Bynd att inga stadsradhus in-
gar, sadant saknas helt i Kalleback idag. Punkthiide inre delarna av omradet bor
begransas till 10 vaningar. Punkthusen pa sodemdal Smoérkarnegatan kan bli ett bra
landmarke for Kalleback.

Det ar viktigt att andelen hyresréatter i Kalleb@ale 6kar utéver dagens 71 procent.
Foreslagen vag mellan Mejerigatan och Fl6jelbergsgkommer troligen inte att av-
lasta befintlig utfart/infart, da merparten av ikflbdet gar ut pa riksvag 40 och E6

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsnedeso 27(33)



norrut. Anmarkningsvart att statistik pa trafikf&aut/in i Kalleback saknas i trafikut-
redningen.

Kommentar:

D4 det idag rader stor bostadsbrist i Goteborgetivitttigt att fortata inom befintlig be-
byggelse och det med hog exploateringsgrad. Hoggriader byggs idag pa flera hall i
staden som ett led i att fa ner bostadsbristerdddénte finns ndgon bebyggelse inom
planomradet som den tillkommande byggnationen behfdrhalla sig till bedomer sta-
den att det &r lampligt att bygga hogre byggnader Byggnationen inom planomradet
kan ses som ett avtryck fran den tid vi lever i 8tadsradhus ar en boendeform med all-
deles for lag exploateringsgrad for dagens behbv@cett omrade som ligger sa pass
centralt i staden. For att inte skapa en barridlam&let nya omradet och de befintliga
inom Kalleback innehaller planen flera atgardear8l annat skapas grona strak mellan
Kallebacksparken och Lackarebacksfjallet och Mgptan byggs om for att minska
barriareffekten. Dessutom skapas nya malpunktni fav verksamhetslokaler, ser-
vicepunkter och offentliga platser inom planomrasten ar till for alla boende i Kalle-
back och stadens 6vriga medborgare.

Upplatelseform kan inte regleras i planen, men bitiren har tagit del av alla yttran-
den och att ta fram en idé for hur fordelningen kamma att se ut mellan hyresratter
och bostadsratter.

Sedan samradsskedet har fler trafikutredningatgggmm har kompletterat den utred-
ning som presenterades i samradshandlingarna. &hg&ringar av paverkan pa Kalle-
backsmotet har gjorts for att bedoma befintligiksifuation, detaljplanens paverkan
och den framtida utvecklingen av Kallebéack i stbi@ndlingarna har justerats utifran
detta. Vagkopplingen till Lackareback och Molndat kfter samradet utgatt ur planfor-
slaget. Se svar till Trafikverkets yttrande nr 31.

40. Tre boende pa Mjolkbacken 5

Vi ar positiva till forslaget under forutsattning &rafiksituationen vid Kallebacksmotet
avlastas. Bade forbindelsen stderut och ganghitd@A Maxi maste snarast komma
till stand.

Vi ar positiva till justeringen av Mejerigatan/Srgatan for att halla hastigheten nere.

| buller-PM:et antas att 5 procent av trafiken kéttetid. Men godstrafiken med tag ar
stor nattetid, och det bullrar starkt nar de laogatunga godstagen kor Over jarnvags-
bron pa Kust till kustbanan. Vi ser inte att Ornkam l6sa detta bullerproblem som ar
sarskilt patagligt nattetid da det i Ovrigt ar tafatyst.

Naturvardesinventeringen anger att Lackarebacletfjgd sina stallen ar kansligt for
byggnation. Vi vander oss mot en alltfor stor expdoing av Lackarebacksfjallet med
promenadstrak, utsiktsplatser och andra attraktiotas vill hellre att vildmarken beva-
ras. Av dessa skal ar vi ocksa kritiska till punigén i sydost.

Vi onskar en vindstudie. De hoga husen i Kalledader och koncentrerar vinden till
vissa strak, vilket forsamrar utomhusmiljon och faedisker for hoga vindstyrkor.
COWI:s luftmiljoutredning har anvant en dynamiskgmosmodell for berakning av lo-
kal meteorologi (TAPM) och en CFD-modell (Miskandy berakning av tredimension-
ella stromningsforhallanden. Resultaten fran dessde enkelt kunna anvandas dven
for en vindstudie.
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Kommentar:

Det ar en forutsattning for planen att trafiksitaaen i Kalleback inte forsamras patag-
ligt. Darfor har atgarder med syfte att minska éfilbvet inom planomradet arbetats
fram i en mobilitetsutredning infor granskningsskied

For att inte fixera gang- och cykelbron i ett I&gen kan forsvara genomférandet har
den efter samradet utgatt ur plankartan. Da detvéddmts som viktig for att fa en bra
trafiksituation i omradet sa kommer den anda foresth inga i projektet. Den foreslagna
vagkopplingen till M6Indal 1&g tidigare med somagard for att minska belastningen
for Kallebacksmotet och for att skapa fler koppéingll stadsdelen. En sadan vagfor-
bindelse har dock efter fordjupade studier konstiédéevara av mindre vikt an vad som
tidigare beskrivits. Sannolikt skulle en sadan \gigking ge smittrafik genom Kalle-
back och riskera att ytterligare forsvara forhalkama i Kallebacksmotet, beroende pa
att trafiksituationen ar anstrangd aven i Lackackbénotet. Staden ser darfor inte att
planens genomforande pa nagot satt paverkas gasiten forbindelse till Lackare-
back, varfér denna har utgatt ur plankartan ettenrédet. Planen oméijliggor daremot
inte for en framtida planering av en sadan forbisele

En férnyad bullerutredning har gjorts fér planonetidar Ormen och intilliggande
kvarter har flyttats nagra meter osterut. Utredambar ocksa tagit hansyn till buller-
forordningens riktvarden som &andrats sedan samrdierforordningens riktvarden
ska foljas for byggnation och lampliga atgardetasd

Lackarebéacksfjallet ar idag reglerat som industtémal och ar inte allman plats. Det
kommer fortsatt att vara kvartersmark, d.v.s. orard@r byggnader inte far uppforas
men trappor och stodmurar far anlaggas. Placeringdryggratter har studerats vidare
och har i mdéjligaste man anpassats till befinthgéaurvarden. For att byggnationen
inom planomradet ska klara olika riktvarden harkdogller-, risk- och luftkvalitetsut-
redningen konstaterat att byggnaden Ormen behdaeenas pa sadant satt att den
kommer att paverka delar av de omraden som naentevingen klassar som mycket
kansliga for byggnation. Da det idag rader stotdsbrist i Goteborg ar det viktigt att
fortata inom befintlig bebyggelse och det med higj@ateringsgrad. Hoga byggnader
sasom punkthusen i sydost byggs idag pa flera kfdben som ett led i att fa ner bo-
stadsbristen. Atgarder har tagits fram som ska korsgra for de naturvarden som gar
forlorade vid exploateringen. Avtal kommer att sks med exploatéren fér dessa. Plan-
handlingarna har reviderats.

En vindstudie har inte bedomts nédvandig for prigek

41. Boende pa Smdrgatan 50

Vagen mellan Lackareback och Kalleback riskerasdtra trafiksituationen i Kalle-
back. Vid kobildning pa E6 tar manga denna vagftkomma till riksvag 40. Det blir
storre olycksrisk, samre luftkvalité och trafikpleim.

Luften i Kalleback ar dalig. | var lagenhet finrtardigt ett fint lager av damm, troligen
ett resultat av trafiken fran stora leder runt cieta

Det finns idag en utfart, och den samsas med aljaende trafik som ska till riksvag
40. Vid minsta trafikstorning ar det omojligt atirkma ut fran Kalleback. For att 16sa
detta maste en ny anslutning fran E6 till riksv@gpddnas vid motet vid bensinstationen
vid Sankt Sigfridsgatan.

Eftersom mycket farligt gods transporteras pa lZglech riksvag 40 kommer det vid
en allvarlig incident vara omojligt att evakueraehde i Kalleback pa ett snabbt och sa-
kert satt.
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De htéga hus som planeras kommer att skymma sikiedwen lagga ett flertal befint-
liga hus i evig skugga. Dessa hus bor placerasarérberget for att ge ett ljusare och
dppnare omrade.

Den stora mangden méanniskor som flyttar in riskatbskapa ett otryggare Kalleback.
Den senaste byggnationen har bl.a. orsakat ett oadraharkotikarelaterad verksamhet.

Kommentar:

Vagkopplingen till Lackarebéack och Mdélndal har efamradet utgatt ur planforslaget.
Se svar till Trafikverkets yttrande nr 31.

Den planerad®rmenar tankt att forbattra luftkvaliteten inom planc@det och kom-
mer aven att verka som barriar fran leden for daladet befintliga Kalleback.

Fordjupad riskutredning har tagits fram efter satatéch bedomningen ar att evakue-
ring vid eventuell olycka med farligt gods komméneara mojlig.

En fordjupad solstudie har tagits fram efter samr&dm visar att skuggningen av en-
staka befintliga byggnader kommer att 6ka nagot ateriktlinjerna som finns féljs. En
solstudie bilaggs planhandlingarna i granskningsske

Att fler manniskor flyttar till Kalleback skaparakat underlag for att etablera dnskade
verksamheter och malpunkter. Att fler manniskorsigrute pa gator och torg under fler
av dygnets timmar anses av manga skapa trygghetrerin tvartom. | den aktuella
planen ska ett dde fore detta industriomrade onsltilhatt levande bostadsomrade vil-
ket staden beddmer skapar stora sociala forbairiiég hela Kalleback.

42. Boende pa Mejerigatan 14

Infrastrukturen i Kalleback &r inte sa bra. Innammnbyggde de fyra nya punkthusen pa
Smorgatan papekades detta, och da gav man tid&ti&ora genom tunneln upp till
golfklubben. Ska nu antalet invanare nastan dubiasnan fundera pa om vagen till
Lackareback &r en tillrackligt bra I6sning, ellealdverhuvudtaget. Det finns risk att det
bara blir en genomfartsvag som belastar mer arstavla

Det ar bra med en bro till ICA Maxi, mindre bra @t ar beroende av ett eventuellt
parkeringshus.

Ar det bra med en forskola med s& manga avdelrf8ka de andra férskolorna laggas
ner? Ar det lampligt med férskola i tva vaningaifing exempel pa saddana forskolor i
kommunen?

Det ar mycket bostader pa liten yta, i stingdatkvaom avskarmar sig fran resten av
omradet. Svart se att detta skulle starka och eidaeckla den befintliga bebyggelse-
strukturen.

Fordelningen hyresratter/bostadsrétter behdvegétas. Det ar ont om radhus och vil-
lor. Det som planeras &r mer av det som redan,fostsinget av det som dnskas.
Fladdermoss namns i texten. Pa hosten flyger deamielisen och piper.

Kommentar:

Vagkopplingen till Lackareback och Molndal har efamradet utgatt ur planforslaget.
Se svar till Trafikverkets yttrande nr 31. Angaesgiapunkt gallande barriareffekter
mot befintlig bebyggelse, upplatelseform och bel®ygg se kommentar till yttrande nr
39.

For att inte fixera gang- och cykelbron i ett |&gen kan férsvara genomférandet har
den efter samradet utgatt ur plankartan. D& debéddmts som viktig for att fa en bra
trafiksituation i omradet sa kommer den anda foresth ingd i projektet. Den foreslagna
vagkopplingen till MoIndal lag tidigare med somaugard for att minska belastningen
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for Kallebacksmotet och for att skapa fler koppéingll stadsdelen. En sadan vagfor-
bindelse har dock efter fordjupade studier konstiédéevara av mindre vikt an vad som
tidigare beskrivits. Sannolikt skulle en sadan \gigking ge smittrafik genom Kalle-
back och riskera att ytterligare forsvara forhalkama i Kallebacksmotet, beroende pa
att trafiksituationen ar anstrangd aven i Lackackbénotet. Staden ser darfor inte att
planens genomforande pa nagot satt paverkas gasiten forbindelse till Lackare-
back, varfér denna har utgatt ur plankartan ettenrédet. Planen oméijliggor daremot
inte for en framtida planering av en sadan forbisele

De 14 forskoleavdelningarna ar fordelade pa fléikamdorskolor inom planomradet.
Antalet avdelningar och forslag pa placering av demstamts av med lokalférvalt-
ningen. Det finns andra exempel pa forskolor iw&aingar, bland annat férskolan pa
Landerigatan 11 i Bagaregarden. Inga forskolor kematt lagga ner med anledning av
denna plan. Forskolorna som foreslas i planartxetepletterar befintliga skolor.

| den naturvardesinventering som tagits fram fiett®mrade inom planomradet utpe-
kat som lamplig livsmiljofor fladdermoss och degder pa Lackarebacksfjallet. Place-
ringen av byggratter har studerats vidare och haijligaste man anpassats till befint-
liga naturvarden. Atgarder har tagits fram somlgkapensera fér de naturvarden som
gar forlorade vid exploateringen. Avtal kommersktivas med exploatoren for dessa.

Da det idag rader stor bostadsbrist i Goteborgetivitttigt att fortata inom befintlig be-
byggelse och det med hog exploateringsgrad. Hoggriader sasom punkthusen i syd-
ost byggs idag pa flera hall i staden som ett kit id ner bostadsbristen. For att inte
skapa en barriar mellan det nya omradet och dethigéi inom Kalleback innehaller
planen flera atgarder. Bland annat skapas groék stellan Kallebacksparken och
Lackarebéacksfjallet och Mejerigatan byggs om fonmahska barriareffekten. Dessutom
skapas nya malpunkter i form av verksamhetslokatwicepunkter och offentliga plat-
ser inom planomradet som ar till for alla boen#@lieback och stadens 6vriga medbor-
gare.

Fordelningen mellan bostadsratter och hyresréttitéi nagot som regleras i detaljpla-
nen.

Ovriga

43. Handikappforeningen Samarbetsorgan
Inget yttrande har inkommit.

44. Naturskyddsforeningen i Goteborg
Inget yttrande har inkommit.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med féljandgngar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.
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Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

Plankarta

Bebyggelsestrukturen i vastra delen har flyttateriis 7 meter.
Vagkopplingen till Lackarebéck har utgatt ur plaméadet.

Gang- och cykelbron regleras inte med bestammitsdankartan.
Plangransen har justerats nagot utéver ovanstgmmdeer.

Enskild lokalgata utmed Smorkarnegatan har ovetiljditvartersmark.
Kvartersgator har évergatt till bostadsandamal gedensamhetsanlaggning.
Lackarebacksfjallet har fatt andrad anvandning.

For enskilda omraden for kvartersmark har anvargsgindamal tillkommit och
tagits bort.

Enskilda anvandningsandamal har fatt justeradesgran
Anvandningsomraden for transformatorstationer itlaommit.

Administrativa bestammelser for u-omraden hardithimit for att sékra lednings-
ratter.

Bestammelser for hantering av risker, luftkvalitgtptekniska forhallanden och
buller har tillkommit.

Bestdmmelser som reglerar byggratters utformnimgdilieommit.
Nockhojder har justerats.

Genomfdérandetiden har i delar anpassats for okiardv planomradet.
Bestdmmelse om bullerférordningen har uppdaterdigtenya riktvarden.
Upplysning om lagsta golvniva har tillkommit.

Upplysning om upphavande av fastighetsindelningaijusterats.
Upplysning om att sénkt parkeringstal ska tillampastillkommit.

Upplysning om att det inom planomradet finns tréchomfattas av generellt bio-
topskydd for allé har tillkommit.

Planbeskrivning

Tillkomna, kompletterade och justerade utrednirigararbetats in i planbeskriv-
ningen. Utredningarna ar:

Riskutredning
Arkeologisk utredning
Luftkvalitetsutredning
Markmiljoutredning
Bullerutredning
Dagvattenutredning

O O 0O O o o o

Solstudie
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0 Mobilitetsutredning

. Beskrivning av paverkan pa miljomal har uppdaterats

Karoline Rosgardt Agneta Runevad
Planchef Planarkitekt/
Bitr. projektledare BoStad202
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Forslag till detaljplan Bostdder vid Smorgatan inom stadsdelen

Kallebdck i Goteborgs kommun, Vastra Gétalands lan

Handlingar daterade 2016-04-26 for samrad enligt 5 kap 11 och 11 a §§ plan- och bygglagen
(PBL 2010:900), utokat forfarande

Lénsstyrelsens samlade bed6mning

Lansstyrelsen ldimnar f6ljande beddmning enligt 5 kap 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Syftet med rubricerad detaljplan &r att mojliggéra for byggnation av 1500
bostidder och 20 000 kvm verksamheter som forskolor, kontor och
centrumfunktion i sydvéstra delen av Kallebéck. Planen syftar dven till att
mdojliggora tva nya kopplingar till/fran Kallebidck, dels en gata for alla
trafikslag som kommer att ga parallellt med E6/E20 ner till Lackarebick och
dels en gc-bro 6ver jarnviagen och E6/E20 6ver till Grafiskavigen.

Planeringsforutsittningarna for foreliggande detaljplan oklara. Detta med
tanke pa utvecklingsplanerna av riksintressena Gotalandsbanan och den
eventuella ombyggnaden av E6/E20 som G&talandsbanan kan komma att
kridva, samt de planerade atgirderna for att avlasta Kallebdcksmotet norr om
planomradet.

Detaljplanen far inte lov att patagligt skada riksintressena. I nuldget véntas
beslut om vald korridor for Gotalandsbanan under forsta halvaret 2017.
Atgirden vid Kallebiicksmotet &r dven den i ett tidigt planeringsskede.
Planen kan komma att behéva omarbetas med tanke pa riksintresse for
kommunikation. Linsstyrelsen ser att detta kan komma att fa stora
konsekvenser for detaljplanens utformning och eventuella avgriansning.
Linsstyrelsen anser att det &dr av yttersta vikt att kommunen och
Trafikverket for en tit dialog i dessa fragor infor den fortsatta planeringen.

Utover ovanstdende behdver planen fortydligas i flertalet fragor som ar
kopplade till Lansstyrelsens provningsgrund ménniskors hélsa och sdkerhet
och MKN for vatten enligt nedan.

Forutsatt att samtliga frdgor ovan gér att 19sa vill Lansstyrelsen framfora att
Lansstyrelsen ser positivt pa forslaget. Kommunen dmnar 16sa flertalet
tunga och svéra fradgor som berdr hilsa och sdkerhet genom placerandet av
”Ormen” mellan E6/E20 framfor 6vrig foreslagen bebyggelse, vilket pd
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ménga sitt 4r foreddmligt. Planen skulle innebéra ett vilbehovligt tillskott
av bostédder i staden i stort, men dven i stadsdelen.

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Lénsstyrelsen beddmer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att fragor som berdr hilsa / sékerhet, risken
for olyckor, 6versvidmning , geoteknik, riksintresse samt
miljokvalitetsnormer for luft och vatten fragor méste Idsas pa ett
tillfredsstdllande sitt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall prévas av Linsstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Linsstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas
for att det antagna planfrslaget inte ska riskera Sverprévning. Rad och
synpunkter handlar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla
lagstiftningens krav.

Riksintresse fér kommunikation

Jarnvdgskorridor - Gétalandsbanan

Planomrédet ligger kloss an riksintresset E6/E20 samt tangerar en av
utredningskorridorerna for den kommande Gétalandsbanan. Trafikverket
har yttrat sig (daterat 2016-06-20) dver foreliggande plan.
Lokaliseringsstudien for Gétalandsbanan pagar och berdknas gé ut pa remiss
under oktober 2016. Beslut om vald korridor viintas under forsta halvaret
2017. Det pagér en forprojektering for att se vart det dr mojligt att dra
sparen och innan detta arbete 4r firdigt kan Trafikverket inte ta stillning till
om planen innebir pataglig skada pa riksintresset.

Lansstyrelsen anser att kommunen beh&ver beakta den kommande
planeringen av Gétalandsbanan i det fortsatta planarbetet. Kommunens
detaljplan far inte medfora pataglig skada pa riksintresset for
kommunikation. Om Gétalandsbanan kommer att dras hir dr dven viktigt att
detaljplanen och jdrnvigsplanen samordnas rent plantekniskt.

Kallebdcksmotet

Planen kommer att medfora en 8kad belastning pa det omgivande
transportsystemet. Kallebécksmotet strax norr om planomrédet &r av
riksintresse och &r idag redan hért belastat. Trafikverket utreder
fornérvarande en sé kallad fly-over till riksvig 40 for att avlasta motet. Det
dr dock i dagslédget oklart vart rampen kommer att ta sin borjan och
Trafikverket flaggar séledes fr att det kan behdva tas mark i ansprak i
planomrédets norra del. Planeringen och finansieringen av en fly-over ir
dnnu i ett tidigt skede och Trafikverket uppger att en eventuell atgird ligger
som tidigast i tidsspannet dren 2026-2029. Lénsstyrelsen anser att
kommunen och Trafikverket behver samordna sig i denna friga och
klarldgga planeringsforutsittningar for Kallebicksmotet och detaljplanen.
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Trafikverket lyfter dven att det kan komma att krévas atgérder av
Kallebidcksmotet for att klara den Skade trafiken fran planomradet samt fran
ovriga exploateringar som skett inom Kallebidck. Kommunen har tagit fram
en trafikutredning samt en trafikanalys for foreliggande plan. Trafikverket
har inte i sin helhet firdig med denna granskning i nuliiget, men skickar med
ett antal Gvergripande synpunkter pd utredningarna. Dessa aterfinns i
Trafikverkets yttrande som bifogas hir i sin helhet. Lansstyrelsen vill
avvakta med sin beddmning i denna fraga till dess att Trafikverket har lagt
fram sina synpunkter i sin helhet. Kommunen behdver ta hinsyn till de
synpunkter som Trafikverket framf6r under rubriken Parallellviigen i sitt
yttrande.

Vidare behover kommunen beakta de synpunkter som Trafikverket framfor
under rubriken Avtal.

Lufifart

Planforslaget innehéller htga byggnader. Byggnader dver 20 meter krdver
en lokaliseringsbedémning av LFV, for vidare information se LFV:s
hemsida. Byggnader 6ver 45 meter krdver dven hindersmarkering i enlighet
med Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:155).
Forsvarsmakten har ldmnat ett yttrande (daterat 2016-06-17) &ver
foreliggande plan och har inget att erinra i drendet.

Halsa och sdkerhet

Geoteknik

Statens geotekniska institut (SGI) har lamnat ett yttrande (daterat 2016-06-
21) 6ver planen. Sammanfattningsvis ser SGI fran geoteknisk synvinkel att
de geotekniska sidkerhetsfragorna har klarlagts pa ett for planskedet
tillfredstéllande sitt.

Lénsstyrelsen vill dock pépeka att bestimmelsen b2 (Stabilitetsatgédrder
berg; besiktning av bergteknisk sakkunnig, bergrensning samt sikring av
block.) inte 4r en giltig bestimmelse enligt PBL. En bergteknisk utredning
har utforts och denna konstaterat att det forekommer det instabila block som
behover forstirkas. Fragan behover 16sas pé ett sétt som dr godtagbart enligt
PBL. Kommunen behdver redovisa hur man avser att 16sa fragan i den
kommande planeringen for att planen ska kunna anses vara lamplig. Som
Lansstyrelsen ser det kan atgidrden behdva vidtas innan planen antas.

Risk

For omradet finns tvd genomforda riskanalyser. Den i tid forsta analys som
genomforts (COWI, 2015) belyser ett storre omrade och ingdr som underlag
for det planprogram som héller pé att tas fram. Den andra riskanalysen
(WSP, 2016) ar framtagen specifikt for aktuellt omrdde. Kommunen skriver
i sina handlingar att risken avseende farligt gods dven ska utredas vidare i
ndstkommande skede.



Sida
4(11)

I bida analyserna konstateras att risknivén dr hdg och att skyddsatgarder
krévs. Enligt riskanalys som genomforts for aktuellt omrdde hamnar
samhillskurvan &ver kriterier som tillimpas for Goteborg men inom
ALARP omrédet, for DNV’s kriterier, dvs dér risknivan kan accepteras ifall
alla mgjliga skyddsatgérder dr vidtagna. Linsstyrelsen anser att det dr
viktigt att samhillsrisken presenteras pé det sitt som det gors i analysen, dvs
bdde med DNV’s kriterier samt de lokala antagna kriterierna (riksdagens
kurvor tillimpas).

WSP har gett forslag pa skyddsatgirder utifrin den exploatering som
planeras men dven givit alternativt forslag pa utformning med 6kat avstind
mellan vig och nybyggnation. Lénsstyrelsen foresprikar ocksa frimst
avstind framfor tekniska skydd. Det finns dven osikerheter kring
Gotalandsbanan och en eventuell flytt av E6 vilket &r ett ytterligare skiil till
att inte etablera nya byggnader fSr néra E6. En flytt av E6 paverkar inte
forutsittningarna for etapp 1 men fSr etapp 2 blir forutsittningarna helt
annorlunda.

Med tanke pa den riskbild som rider anser Linsstyrelsen att alla de skydd
som fGreslés ska inforas. Flera finns redan reglerade pa plankartan men
vissa saknas. I mojligast man ska skydd regleras pa plankartan.
Lénsstyrelsen anser att by ska gilla for hela omradet da syftet med den ir att
reducera risker med avseende pé giftig gas som kan ha ett paverkansomride
pa flera hundra meter. Detta dr &ven i enlighet med vad riskanalysen (WSP,
2016) forutsitter vid sina berdkningar efter inforande av skyddsatgirder.

Precis som kommunen skriver &r det viktigt att infora begridnsningar i
anvindning av ”Ormen” (CP) d& det basta skyddet ir att minska antalet
personer som kan bli exponerade av en olycka. Lansstyrelsen ser positivt pa
en byggnad som skyddar 6vriga omradet men anser att det dr mycket viktigt
att i storsta mojliga mén reducera antalet ménniskor ndrmast leden.

De skydd som fSrutsitts for Ormen” maéste regleras pa plankarta.
Lénsstyrelsen anser att bade fasadkrav (brandfast fasad) och krav pa
utrymning gér att reglera pa plankarta, vilket dr forutsittningar for ”Ormen”.
I riskanalysen star dven foljande f5r “Ormen”: for att ge avsedd effekt bor
den utforas lika hog som bakomvarande byggnader.

Det méste framgé av handlingar hur hog den behover vara och minsta héjd
ska regleras pa plankarta.

I den tidigare riskanalysen (COWI, 2015) forutsitter berdkningar for
risknivén, efter inforda skydd, att byggnaden dimensioneras for att motsta
en viss explosionslast. Detta anser Lansstyrelsen &r en rimlig atgérd.

Aven WSP tar upp atgirder avseende explosion men siger att alternativet
kan vara att minska antalet personer i byggnaden nérmast leden.
Linsstyrelsen kan inte se ndgon anledning att inte infora &tgérder som
motverkar effekten av en viss explosionslast och med tanke pa riskbilden
(flera leder med farligt gods) dven om antalet personer i ’Ormen”
begrénsas. Aven atgirder for explosion bor regleras pa plankarta.
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Flytt av E6.

Det framgar av handlingar att det finns oklarheter kring en eventuell flytt av
E6 i samband med Gotalandsbanan. | COWI's analys pratas det dessutom
om en breddning av E6? Detta beh6ver klarldggas.

Precis som riskanalyserna tar upp &r det viktigt att det klargors vilka
forutséttningar som réder och samordna vig-jarnvégsplan med pagaende
planprogram och detaljplaner. Forutsatta avstind maste sikerstéllas och sker
en flytt av E6 krivs att byggnader flyttas i samma utstrickning for att
riskanalysen ska vara tillimpbar. Alternativt krivs en uppdaterad riskanalys
som kan verifiera sikerheten.

Fororenad mark

Omradet &r ett befintligt industriomrade som har bestétt av
mejeriverksamhet mm. Nir befintliga byggnader &r rivna, vilket beddms
vara klart hosten 2016, maste provtagningar och undersdkningar ske i
marken i samréd med tillsynsmyndigheten. Linsstyrelsen forutsitter att en
markmiljéutredning och en riskbedomning redovisas i granskningsskedet av
planen.

Riskbedémningen ska goras mot bakgrund av fororeningssituationen och
planerad markanvéndning, det vill séga att féroreningarnas farlighet bedéms
liksom spridningsforutsittningarna, vilka skyddsobjekt som kommer finnas
och hur exponeringssituationen kommer se ut for mianniskor och miljon.

Riskbeddmningen ska ligga till grund for bedomning av vilka
fororeningshalter som kan accepteras for planerad markanviandning och hur
saneringen ska ga till. Aven detta ska givetvis i dialog med
tillsynsmyndigheten.

Buller

Planomradet &r mycket bullerutsatt frin végtrafik och jirnvig. Enligt 2 kap
6a § PBL ska en bostadsbyggnad lokaliseras, placeras och utformas med
hénsyn till mojligheten att forebygga olédgenhet for ménniskors hélsa i fraga
om omgivningsbuller. Det &r positivt, och en fSrutséttning, att den
langsmala byggnaden kallad ”Ormen” ska l6pa lings E6/E20 och ddrmed
skydda bostadsbebyggelsen mot bland annat buller. Kommunen har valt att
utforma bebyggelsen som omgirdar/l6per lings det langsmala torget i
kvartersstrukturer, vilket &r fordelaktigt ur bullerhinseende da ljudskyddade
innergérdar kan skapas. [ 6stra delen av planomradet ldngs med
smorgatan/smorkdrnegatan 4r bebyggelsestrukturen nadgot mer uppluckrad
och med ett antal punkthus. Detta gor att bullret hir sipprar in mellan
huskropparna, vilket i vissa fall 4r onodigt enligt Lédnsstyrelsens mening.
Lénsstyrelsen anser att kommunen i delar av bebyggelsen hir kan forebygga
bullersituationen bittre genom utformning av bebyggelsen eller genom
andra atgérder.

Enligt berdkningarna kommer inte punkthuset ndrmast torget att klara
bullerriktvirdena. Eventuellt kan de 6vre vaningarna anviéndas som kontor.
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Lénsstyrelsen vill betona att forordningen anger att riktvirdena ska klaras pa
atminstone en sida vid fasad. I bullerutredningen tillhérande planen finns ett
utbyggnadsscenario (etapp 1) redovisat. Det framgéar inte om
bullerskyddskédrmen &r inrdknad i dess berdkningar. Riktvirdet om 55 dBA
ser ut till att 6verskridas pa stora delar av de fasader som 4r direkt
exponerade mot E6/E20. For att kunna klara forordningen kan exempelvis
endast smélagenheter byggas pa de fasader som &r gula, vilket &r en relativt
stor andel av projektet.

Kommunen behdver studera fragan vidare samt belédgga och visa forslag pa
hur bullersituationen ska losas till granskningsskedet.

Lufifororeningar och miljokvalitetsnormer for luft

Detaljplanen paverkas av trafiken i omradet med relativt hoga
luftfororeningshalter som foljd och i delar av planomradet Sverskrids
miljokvalitetsnormen (MKN) for kvévedioxid idag. Baserat pa
luftutredningen gor Lansstyrelsen bedémningen att de byggnader som
placeras ndrmast E6/E20 inte dr lampliga for bostidder, skolor och liknande
kénsliga aindamal. Aven ur luftkvalitetsaspekt anser Lansstyrelsen att det dr
positivt att den foreslagna detaljplanen inte medger bostider i direkt
anslutning till E6/E20.

Lénsstyrelsen har tagit del av luftutredningen for planomradet och
konstaterar att spridningsberdkningarna visar p en positiv
lufthaltsutveckling i omradet pé sikt. Luftutredningen visar ocks3 att
fororeningshalterna av kvidvedioxid riskerar att 6verskrida MKN mycket
ndra de vistra husfasaderna 2030. Baserat pé beridknade halter 2030 har en
uppskattning av kvivedioxidhalterna gjorts for 2025. Uppskattningen visar
att halterna Sverskrider MKN vid de vistra husfasaderna och delvis in
mellan husen 2025. Lufimiljéutredningen gjordes dock i ett tidigt skede och
sedan dess har planen kompletterats med en lingsmal byggnad (Ormen) for
verksamheter med lag persontithet och parkering som ska skydda
bostadsbebyggelsen fran buller, luftfororeningar och risk med farligt gods.

I enlighet med luftutredningens slutsatser instimmer Linsstyrelsen i vikten
av att komplettera luftutredningen med en berdkning av luftkvaliteten 2020
med mer exakt bebyggelsestruktur och hjder pa byggnaderna for att
sdkerstdlla att MKN for kvivedioxid klaras 2020 inom planomradet. Den
kompletterande luftutredningen behdver ocksé innehélla en analys avseende
huruvida MKN klaras inom planomradet 2030 med faststilld bebyggelse.
Vigtrafiken pd E6/E20 beriknas enligt Trafikverket att oka i framtiden,
vilket kan medfSra dkade utslépp av partiklar. Lansstyrelsen anser dérfor att
utredningen dven behover innehélla en analys av partikelhalterna i omradet.
Det &r likasa Snskvirt att pd samma sitt visa detsamma ur ett
miljomalsperspektiv.

Avseende utbyggnadstakt av planomradet anser Linsstyrelsen att det dr
viktigt ur hélsoaspekt att Ormen” firdigstills i ett tidigt skede for att
skydda de boende ldngre in i omradet frén hoga halter av luftfSroreningar.
Ett alternativ till ”Ormen” kan vara att kommunen visar, med en
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spridningsberikning, att den bullerskérm (m1) som medges i planen kan
skydda planomrédet dven ur ett luftperspektiv. Troligtvis behéver skirmen
da hojdsittas.

Vibrationer
Liénsstyrelsen hénvisar till Trafikverkets yttrande i denna friga och gor
ingen annan bedémning dn Trafikverket.

Oversvimning

Enligt planhandlingar framgar det att det i dagsliget rader risk for
Oversviamning vid kraftiga regn och skyfallsmodellering visar att
planomrédet dr Sversvimningsbeniget vid extrem nederbsrd (100 &rs regn).
Rekommendationer tas upp sa som exempelvis att ldgsta golvnivé ska
hojdsittas och klara av dven extrema regn och att instingda omraden ska
undvikas. I kommande handlingar maste det framga vilka nivaer som staden
utgdr ifrén och nivéer for ldgsta golv ska regleras pa plankartan. Viktigt dr
dven att ta hénsyn till utrymning och framkomlighet s att tex vigar inte blir
otillgéngliga i samband med 6versvimning. Garage tillats varfor
Lénsstyrelsen vill uppmirksamma kommunen pi att placera
kommunalteknisk férsdrjning/kénslig utrustning pa nivéer sé att de inte tar
skada i samband med en versvimning.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Den aktuella vattenforekomsten dr MéIndalsan - Kélleredsbickens inflode
till Liseberg (SE640071-127357). Den nuvarande statusen for
vattenforekomsten dr klassad som mattlig ekologisk status och god kemisk
status. Mélséttningen &r att god ekologisk status ska uppnas till 2021. I
Vattenmyndighetens &tgérdssammanstiillning for MoIndalsén lyfts bittre
omhindertagande av dagvatten som en av de viktigaste atgérderna for
Mblindalsan.

Enligt 2 kap. 10§ PBL fér planlidggning inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap MB 6vertréds. Enligt planforslaget bedsms
planen inte bidra till att MKN 6verskrids, men motivering saknas.
Kommunen méste dérfor visa hur planerade atgirder paverkar mojligheterna
att nd uppsatta MKN for vatten. Lids mer under rubriken vatten nedan.

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL 4r en av Lansstyrelsens uppgifter under samridet att
sdrskilt ge rdd om tillimpningen av 2 kapitlet PBL och bestimmelserna i
lagen i Svrigt om det behovs frdn allmén synpunkt.

Naturmiljo
En biotopskyddad allé med medelgrova till grova trid vid Mejerigatan

berdrs av planforslaget. Att allén 4r biotopskyddad innebir att det &r
forbjudet att skada allén. I det fall det behSver tas ner trdd eller utforas
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gravningsarbeten som kan skada tridens rétter ska dispens sokas i god tid.
Av ansokan ska framga vilka sirskilda skidl kommunen &beropar for dispens
fran forbudet. Kommunen bor utreda och virdera majligheterna for att spara
allén och nyttja dess virden i det fortsatta planeringsarbetet. Denna
virdering kan utgora en del av dispensanstkan i det fall utredningen
kommer fram till att bevarande av allén inte &r rimligt att prioritera i en
sammanvigd bedomning av detaljplaneftrslaget.

Det &r positivt att nya alléer 4r planerade att anldggas och att dessa far skydd
i detaljplanen.

Lénsstyrelsen delar i allt vésentligt kommunens beddmning avseende
artskyddade arter i omrédet.

Ovrigt

Pa sid 11 i planbeskrivningen star under rubriken ”Ovriga bestimmelser” ”
Det finns inga Natura 2000-omraden och inga biotop- eller
artskyddsomréden i planomrédet eller i angrinsande omraden.”. Objekt som
omfattas av generellt biotopskydd &r biotopskyddsomraden. Allén lings
Mejerigatan ir ett biotopskyddsomréde och meningen pa sidan 11 4r d3 i
juridiskt hinseende felaktig.

Vatten

Dagvatten

Lansstyrelsen instimmer i att det 4r viktigt att en dagvattenutredning tas
fram till granskningsskedet som inte bara klargér behov av fordrdjning av
dagvatten utan dven behov av rening. Kommande dagvattenutredning bor
ddrfor innehalla en bedomning av fororeningsinnehall i dagvatten fran
planomrédet. Lansstyrelsen vill betona att det r angeléget att kommunen
vidtar de atgirder som #r nddvindiga for att dagvattnet frin omrédet inte
ska forsimra mojligheten att uppnd MKN for ytvatten i berdrd recipient.

Recipient for dagvatten dr MoIndalsén. Det dr viktigt att sikerstilla att 4n
har kapacitet att ta emot tillkommande vatten (dven vid
hogflodessituationer) utan att allménna eller enskilda intressen riskerar att
skadas.

Mark avsedd for dagvattenhantering bor reserveras och i méjligast man
forses med bestimmelse pé plankartan.

Vid planering och utformning av dagvattenhantering inom omradet ska
hinsyn tas till forekomst av markfororeningar.

Grundvatten

Planen medger underjordiska garage. Lansstyrelsen anser darfor att det
behdver fortydligas hur grundvattennivéerna i omradet kommer att paverkas
av de planerade atgédrderna dels under byggskedet och dels nér planen &r
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genomford. Bortledning av grundvatten kan riskera att medftra sittningar i
omrédet. Pdverkan pa grundvattenforhéllandena bor utredas noggrant.

Lansstyrelsen upplyser om att avledning av grundvatten ar tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § Miljobalken, om det inte 4r uppenbart
att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena (11 kap. 12 §
Miljobalken). Infor en eventuell tillstdindsprévning ska samrad initieras med
Lansstyrelsen i god tid innan.

Det bor ocksa beskrivas i planhandlingarna hur grundvatten fran
anldggningsskedet ska omhéndertas for att inte riskera negativ paverkan pa
vattenmiljon. Bland annat bor planbeskrivningen beskriva skyddsatgérder
for hantering av fororenat grundvatten och lanshallningsvatten under
anldggningsfasen.

Markavvattning

Planomradet angrénsar till befintligt markavvattningstretag Mdlndalsans
VF 1955. Markavvattningsforetagen bor héras som sakéigare i det fortsatta
planarbetet.

Kulturmiljo

Linsstyrelsen fattade beslut om arkeologisk utredning den 18 april och
resultatet frdn denna forvintas inkomma i ménadsskiftet juni/juli. Da
forekomsten av fornldmningar inom planomradet &nnu &r okédnd saknas
denna beddmningsgrund for hur planforslaget kan/har anpassats till
eventuella lagskyddade fornldmningar.

Linsstyrelsen forutsitter att resultatet fran utredningen kommer att inarbetas
i planhandlingar samt att hdnsyn tas till eventuell férekomst av
fornldmningar. Om fornldmning pétriffas bor kontakt snarast tas med
Linsstyrelsens kulturmiljoenhet for samrad kring forutsittningarna for att
bevara denna/dessa i limplig miljo.

Ovrigt

Det framgér att en ny GC-bro ska byggas till ICA Maxi pé grafiska vigen.
Hir méste hénsyn tas till de skydd som planeras for Vistldnken.
Linsstyrelsen rekommenderar kommunen att ta kontakt med Trafikverket i
denna fraga for att fa information om eventuella fSrutsittningar som maste
tas hinsyn till.

Gasledningar finns under E6 och dras en bit in i omradet lidngs
Lackarebacksfjillets fot. Hansyn till riktlinjer/avstand for gasledningar
mdste tas och hur det gors bor framgé av handlingar.

Det framgér inte av plankartan vad beteckningen a; och a; innebér?

Behovsbeddmning
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Kommunen beddmer att forslaget inte innebér betydande paverkan pa
miljon. En forsta avstdimning i fragan gjordes med Lansstyrelsen den 19
februari 2016. Lénsstyrelsen var da inte 6vertygad om att det gick att
utesluta att planen innebir en betydande miljépaverkan. Kommunen har nu i
planbeskrivningen fortydligat sina motiv till stdllningstagande.
Linsstyrelsen delar kommunens asikt.

Detta yttrande har planhandlidggare Nirmala Blom-Adapa beslutat och
planhandlidggare Paula Franco de Castro foredragit. I den slutliga
handldggningen har dven foretridare fran naturavdelningen,
miljoskyddsavdelningen, samhillsavdelningen samt vattenavdelningen,
deltagit.

Nirmala Blom-Adapa
Paula Franco de Castro

Detta beslut har godkints digitalt och saknar dérfér namnunderskrift.

Bilaga for kdnnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2016-06-20
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2016-06-21

Kopia till:

SGI
Trafikverket
Forsvarsmakten

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Helena Irenesson

Miljéskyddsavdelningen, Robert Ernstsson och Annika Svensson
Sambhillsavdelningen, Rebecka Thorwaldsdotter, Jan Ottander
Vattenavdelningen, Mikael Adrian
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Trafikverkets synpunkter i samradsskedet over detaljplan for

Smorgatan i Goteborgs stad

Arende

Trafikverket har tagit del av handlingarna gillande samrad for detaljplan vid Smoérgatan
i Kalleback. Syftet med detaljplanen ar att majliggora for byggnation av 3000 bostiader
och 20 000 kvm verksamheter som forskolor, kontor och centrumfunktion i sydvéastra
delen av Kalleback.

Planen syftar ocksa till att md&jliggora tva nya kopplingar till och fran Kalleback, dels en
gata for alla trafikslag som kommer att ga parallellt med E6/E20 ner till Lackareback i
Molndal, dels en géng- och cykelbro 6ver jirnvigen och E6/E20 6ver till Grafiska vigen.

Planomradet ansluter till det kommunala vagnaitet och ligger i direkt anslutning till
vagomradet for E6. Narmsta bebyggelsen planeras cirka 50 meter vister om E6 samt
som narmast cirka 30 meter fran jairnvagen Kust till kustbanan. Planomradet angriansar
aven till riksintresseomrade for framtida jairnvag - Gotalandsbanan.

Synpunkter
Jarnvéagskorridor

Planomréadet ligger i direkt anslutning for en av Gétalandsbanans utredningskorridorer.
Just nu pagéar lokaliseringsstudien och beridknas gé ut pa remiss under oktober 2016.
Beslut om vald korridor vintas under forsta halviret 2017. Om banan kommer ga i just
denna korridor och vart sparen i s fall kommer att ligga ar inte faststallt i dagslaget.

Det pégar en forprojektering for att se vart det ar mojligt att dra 1agga sparen, innan
detta arbete ar gjort kan Trafikverket inte ta stillning till om planen innebar pataglig
skada pé riksintresset.

Trafik

Kallebdcksmotet

Planen ger mojlighet att uppfora cirka 3 000 bostidder och 20 000 kvm verksamhet,
vilket kommer att bidra till en 6kad belastning p& det omgivande transportsystemet.
Kallebacksmotet strax norr om planomrédet ar redan i dagslaget hart belastat.
Trafikverket utreder fornarvarande en sa kallad fly-over till riksvig 40 for att avlasta
motet. Projektet ar i ett tidigt skede och en detaljprojektering ar 4nnu inte gjord och vi
vet darfor inte i nuldget exakt vart rampen maste ta sin borjan. Trafikverket flaggar
darfor att det kan komma att behéva tas mark i ansprak i planens norra del.

Aven om Trafikverket arbetar for att motet ska byggas om finns det i dagsliget vare sig
beslut att motet ska byggas om eller finansiering fér en ombyggnad. Beslut om
ombyggnad och finansiering kan mdjligen ske vid nésta revidering av den nationella

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 50 00 Ulf Rosengvist
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsplanering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 - 124 37 22

www.trafikverket.se ullf.rosenqvist@trafikverket.se
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transportplanen, vilket i sin tur innebar att en eventuell dtgird som tidigast ligger i
tidsspannet &ren 2026-2029.

Vi vill gora kommunen uppmaéarksam pé att det kan komma att krivas atgarder av
Kallebacksmotet for att klara den 6kade trafiken fran planomradet samt 6vriga
exploateringar vilka skett inom Kalleback. Trafikverket bekostar inte &tgirder i den
statliga infrastrukturen kopplade till kommunala planer och exploateringar.

Parallellviagen

Avstindet mellan vigbanekanterna pa en motorvig och en intilliggande vag ska vara
minst 13 meter vid plan terrdng. Om den intilliggande vigen &ar placerad hogre an
motorvigen ska avstdndet 6kas med 1,5 gdnger hojdskillnaden. Intilliggande vagar far
inte riskera medfora blandning eller missledande visuell ledning. Avstandet mellan E6
till den planerade parallellvigen ar svarbedémt i plankartan.

Trafikutredning och analys

Till samradshandlingen har staden tagit fram en trafikutredning samt en trafikanalys.
Trafikverket har valt att 1ata extern kompetens granska dokumenten. Denna granskning
ar i sin helhet inte klart i nuldget. Trafikverket vill dock framféra dessa 6vergripande
synpunkter i detta skede:

e Strax soder om Kalleback planeras en storre exploatering i Forsdker i Mélndal.
Det framgér inte om trafik fran den exploateringen ar med i prognosen for ar
2035. Ingér 6vriga exploateringar inom Kallebacksomradet i utredningen?

e Trafikanalysen inkluderar endast trafik pa dygnsniva vilket gor det svart att
analysera hur E6 paverkas under de mest belastade timmarna.

e Det framgér inte om Kallebacksmotet klarar av den 6kade trafiken. Den
framtida utformningen av Korsvigen kommer dessutom innebéra ytterligare
belastning pa motet.

e Vilka dtgirder som gors i omradet for att uppn& malen gillande
fardmedelsfordelning i trafikstrategin (1aga p-tal, kollektivtrafik utbyggnad, GC-
koppling 6ver Kungsbackaleden etc.) beskrivs inte i den 6versiktliga
Trafikanalysen.

Avtal

Exploatering som kréaver atgarder i Trafikverkets vig- eller jirnvagsnit behdver
sikerstillas genom avtal mellan kommun och Trafikverket. Avtal behovs for att reglera
finansiering och planprocess (atgiardsval, formell planlaggning enligt vag- eller
jarnvigslagen) samt genomforande, drift, underhall och dgande.

Det kan dven krivas avtal for atgirder som &r beldgna nira eller av annan anledning
paverkar statlig vag eller jarnvig, exempelvis bullerskyddsatgarder, planskilda
korsningar for lokalvag eller gang- och cykelbanor. Det &ligger staden att i god tid ta
kontakt med Trafikverket for avtalsskrivning och fortsatt dialog kring genomforande.

Risker

Riskutredningens rekommendationer anger ett minsta avstaind om 50 meter fran E6
ostra kant. I planomradets s6dra del svinger Kust till kustbanan av och kommer
narmare planomréadet 4n E6, i den nidrmsta punkten ar avstidndet cirka 30 meter frin
sparmitt. Trafikverket noterar att riskutredningsarbetet pagar och denna aspekt behéver
lyftas in i det fortsatta arbetet.

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 50 00 Ulf Rosengvist
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsplanering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 - 124 37 22

www.trafikverket.se ullf.rosenqvist@trafikverket.se



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Trafikverkets arendenummer Dokumentdatum i

TRV 2016/44597 2016-06-20 8 TRA FI KVER KET
Kommunens arendenummer Sidor

SBK Dnr FK 2918/15 34)

Lansstyrelsens arendenummer
402-17363-2016

Luftkvalitet

Luftkvalitéutredningen har fokuserat pad NO. och har en positiv framtidsprognos dven
om utredningarna flaggar for viss osdkerhet d utredningarna bygger pa antaganden om
framtida utveckling av trafiken och emissionsfaktorer.

Trafikverket anser det optimistiskt att forutsatta att utslippen kommer att minska till
prognostiserade ar 2030. Alla prognoser visar att trafikmidngderna kommer att oka till
foljd av fortsatt tillvixt med ytterligare exploatering osv. Aven om kraven blir hirdare ar
det inte sakerstéllt att det totala utslappen minskar eller slutar att 6ka. Detta behover
tas med och behandlas i det fortsatta arbetet.

Buller

Trafikverket kan konstatera att delar av planomradet ar bullerutsatt och att fysiska
atgiarder kommer att krivas. Trafikverket forutsatter att bullerférordningen foljs.
Kommunen &r planerande myndighet och ansvarar for eventuella bullerstorningar i
framtiden. Om Trafikverket drabbas av kostnader till f61jd av kommunens planering
eller bristande uppfoljning av planering kommer Trafikverket att 6verviga att stélla
skadestdndsansprak pd kommunen.

Vibrationer

Det forekommer lera och 16sa jordlager i omradet och darfor ar det sarskilt viktigt att
vibrationsproblematiken beaktas. Vibrationsstérningar forekommer i narhet av jairnvig
men kan uppkomma frén tunga vigfordon och sparvagnar. En vibrationsméatning ar
genomford for tre punkter i omridet. Enligt dessa matningar 6verskrids inte riktvardet
0,4 mm/s. Det ir svért att ange ndgra generella siakra avstand eftersom flera olika
faktorer paverkar, t.ex. markforhéllanden, byggnadskonstruktioner och trafikeringen. I
hoga byggnader kan en ingdende vibration forstarkas uppat i konstruktionen, i varsta
fall upp emot 10 ggr.

Den planerade jarnviagsutbyggnaden kan komma att bidra till 6kade vibrationer i
omrédet. Vibrationer dr mycket svart och kostsamt att atgirda i efterhand och en
kombination av storningar fran bade buller och vibrationer upplevs som betydande
storre storning an de respektive var for sig. Trafikverket vill darfor se att ett
storningsskydd i form av riktvardet 0,4 mm/s for sovrum inférs pa plankartan.
Beroende av Go6talandsbanans framtida dragning, dar banan kommer ga i tunnel finns
ocksé risk for stomljud.

Luftfart

Planforslaget innebar att hogsta tillditna nockhéjd ar +111,0 och mojlighet att uppfora
byggnader som ar upp till 18 vaningar. Byggnader 6ver 20 meter kraver en
lokaliseringsbedomning av LFV, for ndrmare information se under fliken "Tjanster” pa
deras hemsida (www.lfv.se). Det bor dven noteras att byggnader 6ver 45 meter kraver
hindermarkering i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2010:155). Forsvarsmakten behover kontaktas, mer information finns pa
Forsvarsmaktens hemsida.

Ovrigt

Byggnaden Ormen &r tankt att uppféras nara E6 och kommer att bidra till saval
bullerddmpning fér omradet och verka avskdrmande for risker samt luftféroreningar.
Uppforande av byggnaden Ormen séval som bullerskyddsskdrmen far inte paverka
trafiken pa E6 eller jairnvéigen.

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 50 00 Ulf Rosengvist
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsplanering
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Sammantagen beddémning

Detaljplanen mojliggor bostidder som stiller sérskilda krav pa boende- och utemiljon.
Aven kontor ska tilldtas inom planomradet. Planomrédet ar omgivet av hart trafikerade
gator och leder och jarnvig, den senare star infor en kraftig utbyggnad med f6ljden att
trafiken pé jarnvagen kommer att 6ka samt att det kan tillkomma ny jarnvig om
Gotalandsbanans strackning foreslas ga vid omradet.

Det finns ett flertal planeringsforutsittningar vars eventuella paverkan i dagslidget inte
ar kdnda. Det giller inte minst korridoren for Gotalandsbanan, en eventuell byggnation
av en sa kallad fly over mellan vigarna E6 och viag 40 samt den planerade parallellvigen
langst med E6. Trafikverket och staden behover ha en 16pande dialog under
planprocessen for att undvika konflikt mellan de olika projekten som Trafikverket har i
naromrédet och den utbyggnad som staden tinker sig.

Det pagar samtidigt ett arbete med att ta fram en férdjupad 6versiktsplan f6r
Molndalséns dalgdng som ett sétt att ta ett samlat grepp 6ver omradet. Arbetet med att
se pa overgripande l6sningar for trafiksystemen bor ske inom ramen for detta arbete i
samarbete mellan Goteborgs stad, Molndals stad och Trafikverket.

Med vinlig hilsning

Ulf Rosenqvist

Samhallsplanerare
Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 50 00 Ulf Rosengvist
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Detaljplan fér bostédder och verksamheter vid Smérgatan i Kalleback
3:3, Goteborg Stad

Yitrande 6ver samradshandling daterad mars 2016

Statens geotekniska institut (SGI) har fran Géteborgs Stad erhallit rubricerad detaljplan med begiran om
yttrande. SGL:s yttrande avser geotekniska siikerhetsfragor ssom ras, skred och erosion. Grundligg-
nings- och milj6tekniska fragor, sdésom hantering av radon, ingar siledes inte.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra byggnation av ca 1500 bostider och ca 20000 kvm verksam-
heter som forskolor, kontor och centrumfunktion.

Underlag:

- Planbeskrivning med tillhérande plan och illustrationskarta upprittad av Géteborgs Stad, date-
rad mars 2016.

- Geoteknisk utredning med tillhérande markteknisk undersékningsrapport och bergteknisk ut-
redning, utfdrda av SWECO tillsamman med bergab, daterade 2015-04-15 respektive 2014-12-
05.

SGl:s stéllningstagande

Enligt planbeskrivningen &r planomrédet beldget vid E6&E20, nira kommungrinsen mot Mélndal, ca 4
km sydvést om Goteborgs centrum. Markférhallanden inom omradet varierar och jorddjupen gér fran en
miktighet pd 20 meter i planomréadets nordligaste del, till berg i dagen vid Lackarebiicksfjillet i sder.
Jorden utgdrs i de sodra delarna av friktionsjord, som i norr verlagras av lera. Enligt utford geoteknisk
utredning har stabiliteten understkts i planomrédets nordligaste del dir forutsittningarna beddms vara
mest ogynnsamma. Erforderlig sdkerhetsfaktor &r vald till Fe=1,5 och Frops=1,4. SGI anser i detta fall,
med hinsyn till beskrivna gynnsamma och ogynnsamma faktorer, att vald siikerhetsnivé dr motiverad.

Utf6rda beréikningar visar att stabiliteten #r tillfredstéllande bade for befintliga forhallanden och med en
inférd nyttolast pa 10 kPa. Dartill har en kénslighetsanlys utforts i syfte att studera hur sikerhetsnivan
péaverkas av ett férhojt portryck i marken och ¢kat jorddjup. Kénslighetsanalysen visar att en portrycks-
Okning med 10 kPa ger en reducering av sikerhetsfaktorn till Fyoys=1,33. Minskningen innebir att vald
erforderlig sékerhetsniva inte uppfylls om grundvattenytan héjs. Detta medfor att det i utredningen finns
en rekommendation att utféra en mindre avschaktnings for att uppna en tillfredstillande stabilitet. SGI
delar denna bedémning och inget att invéinda mot atgiirdsforslagen.

Statens geotekniska institut

Huvudkontor Regionkontor Géteborg

Besoksadress: Olaus Magnus vég 35 Bestksadress: Hugo Grauers gata 5B Bankgiro  5211-0053

581 93 LINKOPING Postadress: 412 96 GOTEBORG Org nr 202100-0712
Tel 013-201800 Tel 0317786560 E-post sgi@swedgeo.se

Fax 013-20 19 14 Fax 031-778 5940



Datum Beteckning

2016-06-21 5.2-1605-0349

Vi noterar att optimeringsfunktion (optimized) har anvénts i berikningsprogramet Geostudio slope/w.
Programmet anviinder denna funktion for att optimera ursprungsberiikningen si att den berdkningsméss-
igt ldgsta siikerhetsfaktorn hittas. SGI avrader generellt ifran att funktionen anvénds.

Vidare har en bergteknisk utredning utforts for att studera bergytors stabilitet och behovet av forstir-
ningsatgirder. Utredningen konstaterar att det forekommer instabila block i omrade A och i omrade B
ligger planerad bebyggelse i anslutning till en blocksldnt dir det forekommer 16sa block. Dértill rekom-
menderas att en bergtekniskt sakkunnig, efter eventuell bergschakt, tillkallas for en bedomning av berg-
forstarkningar. Dessa atgirder har inférts och sikerstills pa plankartan. SGI delar utredningens rekom-
mendation, men stiller sig frigande till om planbestimmelsen som inférts p& plankartan &r skriven pa
ett plantekniskt godtagbart sétt, dvs. har stod i PBL.

Sammanfattningsvis ser SGI fran geoteknisk sikerhetssynvinkel att de geotekniska sékerhetsfragorna
har klarlagts pa ett for planskedet tillfredstéllande sitt.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
P/Iyndighetsfunktionen
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